A Aviagdo Portugyesq

VIAGENS AEREAS DOS PORTUGUESES

A Primeira Travessia Aérea
Nocturna do Atlantico Sul

“0O Prol'ecto -

Em 1924 Sacadura Cabral desapareceu no mar do Norte a bordo de um
hidroavido “Fokker T-3”, quando efectuava um voo da Holanda para Portugal o

§ (s m aparelho destinava-se a ser utilizado no grande sonho de Cabral, a
‘ s —

volta ao Mundo.

Em 1926 o major Sarmento de Beires, retomou a ideia e conseguiu
! juntar esforcos e vontades para um novo projecto de volta ao Mundo.

Foi entdo adquirido para o efeito um hidroavido “Dornier Wal”, um
bimotor baptizado com o nome de “Argos”. Sarmento de Beires
projectou a viagem via Brasil, Ilha de Pascoa, Samoa, Nova Caledénia,
Timor, Ceildo, India e Egipto.

: No dia 3 de Margo de 1927, o “Argos”, descolou de Alverca

: B = tripulado pelo major Sarmento de Beires, capitio Duvalle Portugal,

“ﬁ" . .ﬁ tenente Manuel Gouveia e capitdo Jorge Castilho, este tltimo
Baptizado do Argos  FUS responsavel pela navegacao.

No dia 11 de Marco chegaram a Ilha de Soga nos Bijagds, apds terem escalado Casablanca, Vila
Cisneros (actual Sara Ocidental) e Bolama.

Os dias passados na Guiné foram repartidos entre
pequenas reparacdes e os preparativos finais da Grande
Aventura. Ficou decidido que o capitdo Portugal, ndo
efectuaria o voo transatlantico para permitir uma
descolagem com mais combustivel.

Pela primeira vez na histéria da aviacdo o Atlantico
Sul iria ser cruzado de noite, com &xito, cinco anos apds o
voo de Sacadura Cabral e Coutinho: O “Argos”
confirmou a eficdcia da navegagdo astronémica, em que

os aviadores da aviagdo naval confiaram em 1922. O i : j
Atlantico Sul, depois do voo do “Argos” tornou-se mitico O Argos amarado no Tejo, junto a Alverca

para as Asas Portuguesas.

“A Travessia’

No dia 16 de Marco, o “Argos” deixou Bijagés e a
descolagem rumou a Sudoeste com o céu limpo e o Sol a
esconder-se no horizonte. Uma hora depois: “A noite fechara
por completo, e as dguas glaucas do Atlantico onde afloravam
ainda alvuras de espuma, perdiam um pouco da sua tonalidade
azul-da-prissia, atingindo as tenebrosidades inquietas do
quase negro.” (1)

As primeiras horas de voo decorreram sem sobressaltos,




Jorge Castilho alojado no espaco mindsculo do compartimento da proa efectuava as primeiras
observagdes dos astros com um sextante semelhante ao de Gago Coutinho.

— O capitdo Castilho, tal como Coutinho introduziu também
adaptacdes ao sextante; uma ldmpada para iluminar a bolha de nivel e
uma pega especial para permitir a utilizacdo com a mio esquerda,
deixando a direita livre para escrever: “Sentado na minha posicdo
normal de costas para a marcha, tinha na minha frente, na antepara que
me separava dos pilotos, uma pequena estante de contraplacado para
arrumacao dos meus livros. Na parede da esquerda, uma tdbua em que
estavam fixadas varias tabelas. A direita, no chio, a caixa do sextante e
a dos cronémetros. Ao meu lado uma tdbua que posta em cima dos
joelhos me servia de mesa de trabalho. A um canto, um saco com bdias
de fumo. Em varios outros alojamentos diferentes, pequenos objectos
como lépis, borracha, transferidores, compasso, régua, cigarros, fésforos, relégio com a hora oficial
de bordo — hora de Greenwich — e alguns retratos a alegrar o ambiente.” (12)

Com um ligeiro vento de frente e a voar a pouco mais de 60 metros sobre o oceano o “Argos” teve
o primeiro sobressalto pelas 23 horas apds o tenente Gouveia ter inspeccionado os motores e ter
escrito para o major Beires a mensagem: “uma das bombas Martin do motor de trds, deixou de
funcionar. Parei-a para evitar a perda de gasolina.” 3) Ficaram a funcionar apenas trés bombas e ficou
também a ddvida sobre quanta gasolina se teria derramado com a avaria e o que isso poderia
significar para o éxito ou fracasso da viagem.

A meia-noite Castilho enviou a Beires o primeiro balanco de voo, 850 quilémetros percorridos a
média de 142 quilémetros por hora. Consumidos
1136 litros de gasolina. Beires considerou as
informacdes desconsoladoras mas ainda na margem
de seguranca. As duas horas da manhi os primeiros
sinais de fadiga: “Comecamos a sentir cansaco.
Castilho muda frequentemente de posi¢do, j4 nao
sabendo como arrumar o corpo, examinando
constantemente o céu, em busca de astros de
observacgdo mais faceis. Sinto os bracos doloridos, e uma vaga sonoléncia comeca a invadir-me.” @)

As 3 horas, uma massa de nimbos ameaca com ligeiros chuviscos. Para combaterem a fadiga e o
sono a tripulacdo mastigou algumas nozes de cola. Em meia hora o tenente Gouveia conseguiu
resolver duas situacdes complicadas, uma fuga de gasolina resultante da fractura de uma bracadeira e
uma avaria na canalizacdo da dgua do arrefecimento de um dos motores: “Assim, por duas vezes o
“Argos” esteve em riscos de amarar em pleno Atlantico, no meio das trevas. Sem a presenca de
Gouveia, talvez pairasse sobre o seu destino o mesmo mistério desolador que pairard eternamente
sobre tantos aviadores desaparecidos no mar .” (5)

As 4 horas da manhd, a chuva comecou a aumentar € uma
hora depois o “Argos” foi envolvido por violenta tempestade. A
bordo viveram-se momentos dificeis: “A chuva encharca-nos, e
correntes aéreas desencontradas lutam no interior da avalancha
aquatica.” ) O “Argos” sobreviveu.

As 6 horas o dia comegou a nascer, e minutos depois
sobrevoou os penedos. “Impressiona-me a ideia de que s6 dois
avides e ambos portugueses, o “Lusitidnia” e o ”Argos”, por aqui
voaram. Vem-me ao espirito a lembranga de que em todo o avido
portugués deveria haver um exemplar do “Lusiadas”. Gago
Coutinho, alma de poeta, ndo o esqueceu ao organizar a
biblioteca do “Lusitania.” (7)

Experiéncia do Argos no Tejo

Chegada do Argos ao Brasil.



Pouco depois das 8 horas, passaram o Equador e avistaram o primeiro sinal de vida na imensiddo
do oceano, um navio navegando para Nordeste.

As 10 horas Castilho fornece a Beires mais um balanco de voo, 150 quilémetros de velocidade
média, apenas 500 litros de gasolina e a uma distancia de O encontro
200 quilémetros da Ilha de Fernando Noronha e a 600 do . ;ﬂf"’;":ﬁ;’;
Natal. Nao era possivel chegar a costa brasileira, seriam 5 s émj?:".i};,w_-
horas de voo e o combustivel s6 permitia pouco mais de 2 R
horas. Sarmento de Beires, decidiu rumar a Fernando
Noronha. No meio da soliddo do Oceano, mudaram de
rumo. Mais do que nunca a precisdo da navegagdo teve
que ser eficaz para descobrir a pequena ilha brasileira
situada a 400 quilémetros do continente brasileiro: “A
corrida para Fernando Noronha comegou enervante, olhar
prescrutando o horizonte, coracdes batendo numa
cadéncia inquieta. O mar de novo ermo, de novo imenso,
de novo ameacgador, tem largas ondulacdes que quasi
rocam a coque do avido, tdo baixo voamos.” ()

As 11 horas restam 360 litros de gasolina, pouco mais
de uma hora de voo, pelos cdlculos faltavam 150
quilémetros: “A ilha tem dez quilémetros na sua maxima
extensdo, a visibilidade horrivel, e podemos vari-la
facilmente.” (9)

Ao meio dia Beires sobe para os 800 metros e vé ao longe um contorno muito ténue, pareceu-lhe a
ilha e rumou para 14. Minutos depois confirmou e as 12 horas e 20 minutos o hidro amarou
suavemente na baia de Santo Antonio. Nos depdsitos, ja so restava combustivel para poucos minutos
de voo.

“Nao tinhamos atingido a Costa do Brasil, mas tinhamos realizado a mais longa etapa controldvel até

hoje realizada em hidroavido, percorrendo, de facto 2595
quilémetros desde a Guiné a Fernando de Noronha. Castilho
acabava de confirmar ao Mundo, com uma noite inteira de
navegacdo astronémica — feito inédito nos anais da navegacdo
aérea — o valor do sextante que Gago Coutinho inventou. O
Servico que prestou a Pétria, pertence ao nimero daqueles que sé a
Historia tem alma para valorizar devidamente.” (10

O “Argos” tinha voado sem escala 18 horas e 12 minutos. Até a
altura o mais longo voo nocturno efectuado na histéria da aviacao.
O Atlantico Sul ficou a pertencer definitivamente a memoria da
aviacdo portuguesa.

No dia 18 de Margo, os portugueses deixaram Fernando de Noronha, rumo ao Natal num voo
tranquilo que durou pouco mais de 2 horas. A chegada foram recebidos por uma multiddo euférica.

De Portugal chegou apenas um telegrama de Gago Coutinho. Do Governo portugués, o siléncio:
“A nossa sensibilidade sofre e a nossa inteligéncia pressente.” (11

A instabilidade politica que se vivia em Portugal, relegou para um lugar injustamente secundario a
magnifica viagem do “Argos”.

No Brasil os aviadores portugueses, receberam convites para escalarem o Recife e a Baifa, escalas
ndo previstas que atrasariam a viagem para o Rio e o prosseguimento para o Chile e Pacifico.

Sarmento de Beires ndo querendo tomar a responsabilidade, declinou na Arma de Aerondutica,
que em telegrama de 20 de Abril recomendou as escalas nas duas cidades brasileiras para nio ferir
susceptibilidades, nas Colénias Portuguesas.



Os aviadores que tinham partido de Alverca para darem a volta ao Mundo viram-se envolvidos
numa missio diplomadtica. Enquanto o telegrama de felicitacdes do Governo de Portugal tardava em
chegar, foram recebendo felicitacdes dos Governos Francés, Espanhol, Italiano e Brasileiro.

No Recife danificou-se um dos hélices. O atraso provocado pela dificuldade de substituicao, fez
passar a data aconselhdvel por motivos meteoroldgicos para voar no Pacifico.

S6 quando chegaram ao Rio de Janeiro receberam um telegrama do Governo
Portugués a sugerir que o “Argos” regressasse imediatamente via Cabo Verde e
Madeira. A sugestdo do Governo era pouco aconselhdvel devido as més condigdes
meteoroldgicas. Sarmento de Beires aconselhado por Gago Coutinho optou por
regressar via América do Norte, Terra Nova e Acores, regresso este que se iniciou
no dia 1 de Junho.

No dia 5, ja no regresso, descolaram as 9 horas da manha de Belém do Para
rumo as Guianas. As 12 horas e 25 minutos dobraram o cabo Norte. Pouco depois
uma janela de inspeccdo da asa esquerda abriu-se e a deslocacdo do ar provocou um
rasgdo de grandes dimensdes na tela.

Sarmento de Beires amarou de emergéncia. Castilho determinou o ponto, 2.° 41’
de latitude norte, 50.° 29’ de longitude oeste, a 40 quilémetros da costa.

O tenente Gouveia ainda conseguiu reparar a tela, mas o estado do mar nao
permitiu a descolagem. Um rombo no flutuador direito ditou a sentenca: “O Argos
estava morto. Ingrata, bem ingrata miss@o a de conduzir um avido de raide! Porque
ninguém avalia, ninguém compreenderd nunca, a tortura cruciante, a punhalada
dolorosa desses instantes em que estupidamente, brutalmente, o destino pde um
ponto final nos nossos sonhos, fazendo-nos estalar nas maos, os musculos
metalicos da aeronave que conduzimos.” (12)

As 18 horas a tripulagdo foi recolhida por uma canoa de pescadores. No dia 27
de Junho, Sarmento de Beires, Jorge Castilho e Manuel Gouveia chegaram a Lisboa a bordo do navio
“Hildbrand”: “Embora, de facto, ndo esperdssemos festejos, ndo deixou de nos impressionar a
atmosfera glacial e quase irénica que nos envolveu ao chegar.” (13) Estava-se em 1927, Portugal vivia
o fim dos tempos turbulentos da 1.* Reptiblica e comemorava o 1.° ano da Revolucio de 28 de Maio
de 1926. Talvez por este motivo tenha sido quase ignorado um dos mais importantes voos da histdria
da aviacdo.

Pouco tempo depois chegou o reconhecimento, a tripulagdo foi condecorada com a Torre e Espada
que hoje ocupa um merecido lugar de destaque no Museu do Ar. Como escreveu Sarmento de Beires
sO a Histdria tem alma para a valorizar devidamente.
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