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Brasao de Armas
do
Aerédromo de Manobra n® 3

Escudo — ondado de azul e prata, carregado de uma cruz de Cristo.

Divisa— num listel de branco, sotoposto ao escudo, em letras de estilo elzevir, maitsculas, de negro:
“SEMPRE PRONTOS”.

Coronel Aerondutico — é de ouro, constituido por um aro liso com virolas nos bordos superior e inferior,
encimado por oito pontas, das quais cinco aparentes. As pontas centrais e as laterais sdo encimadas por
duas asas de aguia estendidas. As pontas intermédias sao encimadas por cruzes de Cristo.

Simbologia

Cruz de Cristo — é sinal identificativo das aeronaves militares portuguesas a operarem no Arquipélago da
Madeira.

O ondado — simboliza o mar e a sua presenca dominante.

A Divisa — “SEMPRE PRONTOS” exprime a disponibilidade operacional.

Coronel Aeronautico — € sinal distintivo privativo da Forca Aérea que com ele caracteriza todas as suas
Unidades e Org#os.

O azul — representa o ar e 0 espago e significa o zelo e a lealdade.

A prata — significa a fidelidade e a humildade.

O vermelho — a forga e a vida.
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Activacdo do Aerédromo de
Manobra n°® 3 em Porto Santo

Clube de Especialistas
do AB4 - Grupo Kamangas

No passado dia 25 de Novembro,
o Madeira Spotters teve a fantdstica opor-
tunidade de acompanhar a activagdo do

Foto Rui Sousa/Madeira Spotters

Foto Rui Sousa/Madeira Spotters

Entrega do Estandarte

AM3, no Porto Santo.

Publicédmos, na altura, uma reportagem
acerca do evento no nosso site.

Venho agora partilhar algumas poucas
fotos, das dezenas que tirei nesse dia.
De referir que, considerando o pouco trd-
fego militar que por aqui temos oportuni-
dade de registar, foi com grande alegria e
esperanca que recebemos a declaracé@o
de Sua Ex® o Chefe de Estado-Maior da
Forca Aérea, acerca da possibilidade das
comemoracdes de 2010 da Forca Aérea
serem efectuadas na Madeira.

Rui Sousa — Madeira Spotters

Venho apresentar o nosso site
http://www.ab4especialistas.net que criei
em conjunto com alguns companheiros,
todos ex-Especialistas da
Forca Aérea Portuguesa dos
anos 1961 a 1975 que
estivemos em Angola no AB4
— Henrigue de Carvalho.

O site, "Clube de
Especialistas do AB4 — Grupo
Kamangas" iniciou-se em
Novembro de 2008 como
Blog e em 1 de Junho de
2009 passamos a site.

Os editores sGo um grupo de
especialistas, mas temos tido
o apoio de todos os quadran-
tes hierdrquicos de militares que estive-
ram no AB4.

A nossa base de dados conta com mais
de 400 nomes e mais de 300 enderecos
electronicos. Num ano de actividade
fomos visitados por 14.000 entradas o
que demonstra a amizade e o interesse
de todos os que nos acompanham.

Rui Neves — Editor

Pedido de apoio fotogrdfico

Vinha por este meio pedir aos antigos
pilotos do Fiat em Africa, que estejam
interessados em dar o seu testemunho
para um livro que vai ser escrito sobre
este avido a publicar em 2011 pela edi-
tora Harpia (http://www.harpia-publis-
hing.com/) que entrem em contacto
comigo para a recolha de testemunhos
e de eventual material fotogrdfico.
Agradeco toda a colaboragé@o que
possam prestar.

josematos36@gmail.com

Fleet 80 Canuck

Segundo dados obtidos da fdbrica Fleet
(Canadd), em 1953 a Aviacdo Naval
Portuguesa adquiriu uma aeronave Fleet
80 Canuck c/n 068, fabricada em 1946
e registada no Canadd C-FDQP (matri-

cula da fdbrica), a qual foi registada em
Portugal com a matricula civil CS-ACQ.
Anexo imagem da fdbrica.

Sobre este aviGo existe uma questdo:
Serd um facto que este avido foi
adquirido pela AN?

Uma curiosidade: este foi o Unico Fleet
80 Canuck exportado para a Europa.
Felizmente este aviGo ainda sobrevive em
Inglaterra com a matricula G-FLCA,
continuando a ser o Unico aviGo deste
tipo na Europa.

Serd que algum leitor poderd clarificar a
histéria deste aviGo em Portugal?

Caproni Ca. 113

Relendo o éptimo artigo do SAj Pedro
Ferreira sobre o Ca.113 e outros antigos

avides e aviadores envolvidos em

demonstragdes aéreas, veio-me a

meméria o, na altura, famoso "Tiger
Borboleta". Nao me lembro qual a época
ou aviador que fazia as demonstracdes,
mas, algures nos documentos por mim
deixados no AHFAP deverdo estar
escritas notas assim como recortes de
jornais da época mencionando algumas
demonstracdes deste vistoso avido.

O Puma
e o primeiro esquema de pintura
Ao contrdrio do que muitas fontes
mencionam, a primeira base operacional
dos Puma foi a BA9, Luanda, e este era
o esquema de pintura na altura. Esta
fotografia foi 14 tirada em fins de 1969,
quando |G estiveram os técnicos fran-
ceses a testar os equipamentos no teatro
de operacdes, entre muitos outros itens,
diversos filtros tropicais. Foram testadas
também as camuflagens. Este tem os
cinzentos pintados sobre o verde original.
O aviador na foto é o Hermenegildo
"Gido" Santana Lavadinho Ferreira,
inicialmente do P2/68 mas que, devido a
doenca, completou o curso no P1/69.
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Foto Col Jogo Vidal

Foto Helder Afonso

Aqui segue a mesma em melhor
definigdo assim como uma ainda na
fdbrica e outra em Monte Real pouco
depois da chegada a Portugal.

Jodo M. Vidal - Bruxelas

Real THAW 10

Junto envio algumas fotos que tirei
durante o exercicio Real Thaw, se
quiserem utilizar ou publicar alguma das

minhas fotos nGo hda qualquer problema.

Foto Menso van Westrhenen
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Aproveito para oferecer os meus
servigos, gratuitamente, para qualquer
servico que a revista necessite a nivel de
fotografia.

helderafonso@netcabo.pt

Oferta de fotografias

Com todo o gosto envio trés fotos para

0s vossos arquivos. Ja ndo estdo nas

melhores condicbes mas largos anos sdo

passados sobre os factos que as

Anos 70, Auster voando sobre Lunda I

determinaram e que a maioria com
saudade ndo as esquece.
Franciso Pinto Monteiro — Praia da Barra,

Aveiro

Rotores de Portugal
Hereby | send you the article and three

example pictures of our visit with Rotores
de Portugal at Beja. Please let me know
if you're interested in a publication.
Menso van Westrhenen,

menso@milaviapress.com

IA Mais Alto reserva-se ao direito de apenas trans-
crever os excertos das cartas, ou e-mails, que
lentenda relevantes. Correio dos Leitores /
maisalto@emfa.pt / Revista Mais Alto Av. da Forca
\Aérea Portuguesa, 2614-506 Amadora




Falcon 50

RESENHA HISTORICA

e modo diferente da generalida-

de das esquadras de Voo da For-

ca Aéreaq, a criagdo da Esquadra
504 surgiu da necessidade de apoiar mis-
sGes com um cardcter de dmbito civil. Com
a globalizagdo, era preciso transportar, de
forma digna e rapida, as mais altas indivi-
dualidades da Nagdo, em representacdo
do Estado Portugués, para qualquer parte
do mundo.

Nesse sentido, em 1984 foram adquiri-
dos trés Falcon 20, comprados a empresa
americana Federal Express.

A nivel de pessoal, para formar o nd-
cleo inicial, foram chamados quatro pilo-

6| MAISALTO

Texto e Fotos Esquadra 504

tos experientes que estavam colocados
noutras esquadras de voo e 22 elementos
para a manutengdo, bastante qualificados,
oriundos da Esquadra 501. Como normal-
mente acontece, quando se cria algo de
novo, houve uma motivacGo extraordind-
ria por parte dos militares colocados na
nova Esquadra, motivagdo essa que deu
azo a uma série de iniciativas e procedi-
mentos, que ajudaram a formar o que é
hoje a Esquadra 504.

Assim, a Esquadra 504, “Linces”, foi cria-
da a 12 de Janeiro de 1985, na Base Aé-
rea n® 6, no Montijo, onde foi, e se mantém,
integrada no Grupo Operacional n® 61.

O nudmero da Esquadra (504), significa

que se trata de uma esquadra de trans-
porte (5), equipada com aeronaves de asa
fixa (0), sendo a quarta esquadra de trans-
porte (4) a surgir, de acordo com a termi-
nologia em vigor.

Por razées de ordem operacional, a Es-
quadra foi colocada a partir de 1990 em
Destacamento Permanente no Aerédromo
de Trénsito n® 1, em Lisboa, Unidade on-
de ainda se encontra sedeada e, em face
de requisitos de maior autonomia e alcan-
ce, em resposta aos destinos que come-
cavam a ser solicitados, a Esquadra viu a
sua frota reforcada por trés aeronaves Fal-
con 50 entre 1989 e 1991.

Até a actualidade, a Esquadra 504 efec-




ESQUADRA 504 - 25 ANOS A ELEVAR PORTUGAL

tuou 23.700 horas de voo, sendo 7.000
de Falcon 20 e 16.700 de Falcon 50.

MISSAO DA ESQUADRA

A miss@o primdria da Esquadra 504 “Lin-
ces” consiste na Execucdo de Operacdes
de Transporte Aéreo Especial. Esta tipolo-
gia de missdo leva a que a Esquadra es-
teja geralmente associada as missoes de
transporte aéreo de altas individualidades
nacionais e estrangeiras, embora sejam
executadas, também, outras missdes de
transporte aéreo menos comuns. Como o
préprio nome indica, operagdes de trans-
porte especial, releva o cardcter diferen-

ciado na missdo de transporte, mas signi-

Foto 1Sar Elic Domingos

Falcon 20 em primeiro plano com dois Falcon 50, estacionados no Aerédromo de Trénsito n® 1

MAISALTO |7



fica simultaneamente que as aeronaves
atribuidas & Esquadra sGo utilizadas para
operagdes em que os factores distdncia e
tempo sdo de grande importdncia, por ve-
zes vital, nas suas outras missdes — 0s voos
de evacuacdo sanitdria e de transporte de
o6rgdos para transplante.

A miss@o secunddria da Esquadra € a
VerificacGo e CalibracGo de Ajudas a Na-
vegacgdao (VCAN).

TRANSPORTE VIP

De uma forma geral pode afirmar-se
que a missdo de transporte de Altas Indi-
vidualidades é, normalmente, a mais exi-
gente, dada a enorme variedade de pai-
ses solicitados como destino. Verifica-se,
com regularidade, que as tripulacdes voam
para regides do globo com diferentes re-
gras de voo, para aerédromos que ndo
tém os meios de apoio a navegagdo con-
venientes, para zonas de conflito e, numa
palavra, para locais em que ndo sdo pos-
siveis estabelecer rotinas. Dos inimeros e
diferentes destinos, destacam-se alguns de
maior relevéncia, por serem os mais dis-
tantes ou pelo seu significado simbdlico:

* Afica: Angola, Mogambique, Guiné, Sao
Tomé e Principe, Cabo Verde, Africa do
Sul;

* América do Sul: Brasil, Uruguai, Cold6m-
bia, Venezuela;

* América Central: Cubg;

* América do Norte: EUA, Canadd;

e Europa - Isléndia, Finldndia, Russia, Ucra-
nia, Bielo-Russia, Litudnia, Kosovo, Eslo-
vénia;

* Médio Oriente: Libano, Israel, Siria, Jorda-
nia, Egipto, lraque, Kuwait, Afeganistdo,
Jorddnia;

o Asia — Timor Leste, Uzbequistdao, Kaza-
quistdo, Turquemenistdo, Tajiquistdo, Quir-
gistdo, Paquistdo, indio, Maldivas.

Dos passageiros transportados, desta-
cam-se as mais altas individualidades do
Estado Portugués e diferentes membros
do governo, nacional e estrangeiro. Co-
mo exemplo podemos referir, a nivel na-
cional: Presidentes da Republica (PR) -
Presidentes da Assembleia da Republica
(PAR) e Primeiro Ministro (PM). Também,
o prémio Nobel da literatura José Sara-
mago e D. Duarte de Braganca foram ja
transportados pelos “Linces”. A nivel de
entidades internacionais podemos referir:
ex-Presidente da Guiné Bissau Jodo Viei-

Transporte VIP

N
Evacuacdo sanitdria

Evacuacdo sanitdria

ra, Ex-Sec. Geral NATO Javier Solana, Ex-
Sec. Geral da ONU Kofi Annan, Ex-Pre-
sidente de Mocambique Joaquim Chissa-

no, Bispo de Dili e prémio Nobel da paz
D. Ximenes Belo, Ex-Presidente de Timor
Leste Xanana Gusmao, Ex-Primeiro Mi-
nistro de Timor Leste e prémio Nobel da paz
Ramos Horta, Secretdrio-Geral da NATO

Hoop Scheffer, Presidente de Mocambique
Armando Guebuza, e Suas Majestades os
Reis de Espanha Juan Carlos e Sofia.

EVACUAGOES SANITARIAS
E TRANSPORTE DE ORGAOS
Estas missdes de inquestiondvel e mes-

mo critico interesse publico, pouco conhe-

8| MAISALTO



Foto FAP/CAVFA

Falcon 20

cidas por grande parte da sociedade ci-
vil, originaram, por si s6, no ano de 2009,
vinte e trés saidas, a que corresponderam
cerca de cem horas de voo, entre as quais
se destacam duas evacuacdes de cardcter
urgente. A primeira, a Cabul, de um mi-
litar da Forca Aérea, destacado em mis-
sdo no Afeganistéo, integrado nas Forgas
Nacionais Destacadas (FND), tendo sido
percorridas 9.000 nm. A segunda, a Taman-
rasset na Argélia, para evacuar uma cida-
da portuguesa que necessitava de cuida-
dos médicos urgentes, sendo percorridas
3.000 nm.

Cientes da sua responsabilidade quan-
to ao desfecho destas missdes, uma vez
que se estd na fronteira entre a vida e a
morte, os militares da Esquadra 504 redo-
bram os esforcos para que, juntamente
com as entidades competentes, se execu-
tem eficientemente as tarefas necessd-
rias, e se obtenha a maior efic4cia possi-
vel. Estas sdo, invariavelmente, as missdes
mais gratificantes para os tripulantes e
mecdnicos envolvidos no cumprimento da

mesma.
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Falcon 20, em calibracdo de ajudas-radio

VERIFICAGAO E CALIBRAGAO
DE AJUDAS-RADIO
A NAVEGACAO (VCAN)

Até a criacGo desta capacidade por
parte da Forgca Aéreaq, a Verificacao e Ca-
libracdo de Ajudas-Radio a Navegacgdo
(VCAN) era efectuada por entidades civis
ou militares estrangeiras. O Falcon 20 equi-
pado com a consola de calibragdo passou

Foto FAP/CAVFA

FORCAMERER ":ml&.‘-*

Consola de calibracdo de ajudas-rédio

a efectuar estas missdes. A consola con-
siste basicamente num conjunto de equi-
pamentos de alta precisdo, que identificam
desvios, deflexdes ou outros fendmenos
que possam degradar a qualidade ou pre-
cisdo dos sinais emitidos pelas ajudas rd-
dio e permite fornecer ao pessoal de ma-
nutencdo, os dados necessdrios para a
correcc@o imediata das anomalias detec-
tadas.

Esta missdo ndo se limita a verificagoes
periédicas as radio-ajudas, mas sustenta
uma capacidade de verificac@o e calibra-
c@o “fora do calenddrio”, quando surgem

MAISALTO |9



situagdes anémalas nos equipamentos, tais
como anomadlias reportadas pelas tripula-
¢oes, ou ainda em situacdes de acidente
ou incidente de trafego aéreo.

Refira-se que durante os anos em que
executou esta missdo, a Esquadra 504 efec-
tuou, em média, cerca de 200 horas de voo
por ano, calibrando e verificando todas as
ajudas nacionais e todo o tipo de ajudas
(TACAN, VOR, NDB, GCA-PAR, GCA-ASR,
ILS, etc), num trabalho de grande dedica-
¢do e profissionalismo que permitiu, em
continuo, que todas as aeronaves a ope-
rar no espaco aéreo nacional, descolas-
sem, navegassem e aterrassem de acordo
com os parGmetros de seguranca estabe-
lecidos e de acordo com a legislagdo em
vigor.

Embora, actualmente, esta missdo se
encontre suspensa, pois a Esquadra 504
ndo possui meios operacionais para a exe-
cutar, ainda assim, a VCAN continua como
missd@o secunddria da Esquadra, deixando
em aberto a possibilidade de poder voltar
a ser executada pelos “Linces”.

SIMBOLOGIA

O emblema utilizado desde 1985 a 1999,
onde consta a silhueta da primeira aero-
nave que equipou a Esquadra — o Falcon
20 — tendo as cores na-

cionais como ideia do seu
deslocamento; no fun-
do, uma representacgdo
do mapa do continente
europeu, significativo da
drea privilegiada de operacdo desta unida-
de aérea, o nimero da Esquadra; e as ins-
cricées “FORCA AEREA PORTUGUESA” e
“LINCES”.

Em 1999, por determinagd@o superior, a
semelhanca da simbolo-

gia das demais esqua-
dras de voo da Forga
Aérea, o simbolo teve
que ser alterado.

A partir de 1999, este
passou a ser o emblema utilizado, tradu-
zindo algumas alteragdes ao anterior,
nomeadamente, a substituicGo da aero-
nave pelo desenho da cabeca de um lince,
simbolo da Esquadra, uma representacdo
do mapa mundial, representando agora,
um cendrio mais alargado de operacdo, o
mote camoniano: “Entre Gente Remota

Edificaram”, e o seu nome “Linces”. O

Falcon 20
mote significa que os “Linces”, como os
navegadores nos descobrimentos, levam a
paragens longinquas o nome de Portugal,
através da Forca Aérea Portuguesa.

AERONAVES

FALCON 20

A Forca Aérea adquiriu em 1984 trés
Falcon 20. Dos trés avides, dois estavam
configurados para o transporte de altas in-
dividualidades e o terceiro equipado com
uma consola de calibragdo de ajudas-rd-
dio a navegacdo. Em 1993 foram vendi-
dos a uma empresa canadiana os dois Fal-
con 20 configurados para transporte de
passageiros. O Falcon 20 com consola de
calibracGo encontra-se inibido desde Ja-
neiro de 2005.

O Falcon 20 é um avi@o birreactor con-
cebido e produzido pela fébrica francesa
Marcel Dassault e era utilizado para trans-
porte de médio-curso de altas individua-
lidades.

Principais caracteristicas:

2 turbo-reactores FAN-JET General
Electric CF-700-2D com 4250 Lbs de
impulso cada um.
Comprimento:17,15m
Envergadura:15,4m

Altura: 5,32 m

Tripulagdo: VIP — 2 Pilotos + 1 Assistente
de Cabine; VCAN — 2 Pilotos + 1
Assistente de Cabine + 2 Operadores
Passageiros: 6

Peso Mdximo a descolagem: 28.660 Lbs
Peso Méximo a aterragem: 27.320 Lbs

Tecto de servigo: 42.000 pés

Velocidade mdxima: 862 Km/h

Raio de acg¢do: 3350 Km

MACH mdaximo: 0,82 M
FALCON 50

Com o aumento da importancia das re-

lagdes politicas e econdémicas entre pai-
ses, surgiu a necessidade de adquirir um
avido mais rdpido e com maior autono-
mia. Foram entdo adquiridos trés Falcon
50, chegando os primeiros dois em 1989
e o terceiro em 1991.

O Falcon 50, concebido e produzido
pela fdbrica francesa Marcel Dassault, é
um trirreactor que, pelas suas caracteristi-
cas e qualidades, oferece flexibilidade de
emprego, seguranca em todas as suas cir-
cunstdncias e excelentes performances em
cruzeiro. A utilizagdo de trés motores na
sua concepgdo permite-lhe efectuar tra-
jectos com sobrevoo de zonas de ambien-
te hostil (oceanos ou desertos), podendo
percorrer distdncias de cerca de 5500 km
sem necessitar de escalas técnicas para
reabastecimento. A existéncia do terceiro
motor é a garantia de seguranca, j& que o
Falcon 50 consegue voar apenas com dois
motores e, ainda assim, manter operativos
todos os sistemas de bordo. A nivel de equi-
pamentos e instrumentos, possui o que de
mais moderno existia na altura, os aviéni-
cos tém vdrias valéncias, nomeadamente
a capacidade de agregar uma série de in-
formagdes num sé monitor, que lhe con-
ferem a possibilidade de efectuar aproxima-
coes a pistas em condicdes minimas de
visibilidade, o que na altura era um con-
ceito pioneiro.

Apesar disso, e de forma a aumentar a

10| MAISALTO



Falcon 50

Manutencao do Falcon 50

seguranca em voo, foram feitas recente-
mente algumas modernizagdes conside-
radas vitais no dmbito da aviagdo do sé-
culo XXI.

Assim, procedeu-se a instalacdo de di-
versos sistemas, tais como: TCAS (Traffic
Collision Avoidance System), EGPWS (En-
hanced Ground Proximity Warning System),
CVR (Cockpit Voice Recorder), FDR (Flight

Foto 15ar Elio Domingos

Data Recorder) e Transponder com Modo S.
Principais caracteristicas:

3 reactores Garrett TFE 731-3-1, com
3700 Lbs de impulso cada um.
Comprimento: 18,52 m

Envergadura: 18,86 m

Altura: 6,97 m

Tripulagdo: 2 pilotos + 1 Assistente de
Cabine

Passageiros: 12

Peso mdximo & descolagem: 18.497 Kg
Peso mdximo a aterragem: 16.120 Kg
Tecto de servico: 14.940 metros
Velocidade mdaxima (cruzeiro): 870 Km/h
Raio de acc¢do: 6500 Km

RECONHECIMENTO PUBLICO

Ao longo dos 25 anos da sua existén-
cia, tem sido reconhecido aos “Linces”, de
védrias formas, o seu esforco, empenho e
dedicag@o no cumprimento das missoes.

Em Julho de 2000, a Esquadra recebeu
a Medalha de Ouro de Servicos Distintos,
das mdos do entdo Ministro da Defesa
Nacional. Esta condecoracdo deveu-se ao
facto de ao longo de muitos anos ter sido
cada vez maior o nimero de missdes de
transporte das mais altas individualidades
civis e militares, no pais e no estrangeiro,
com deslocacbes para os mais variados
pontos do globo, cumprindo praticamen-
te a cem por cento e sempre com a mdxi-
ma seguranca e rigor, todos os pedidos
efectuados, levando bem longe o nome de
Portugal e da Forca Aérea.

Em Julho de 2004, os “Linces” foram
louvados pelo entdo Primeiro Ministro, por-
que em todas as missdes que efectuou na
Esquadra, os militares envolvidos, quer as
tripulacdes, quer os que igualmente tra-
balharam na retaguarda, evidenciaram ele-
vada competéncia, excepcional dedicacdo,
inexcedivel correcgdo, diligente flexibilida-
de para as alteracdes solicitadas e invulgar
capacidade e rigor de execucdo.

Em Marco de 2006, a Esquadra foi lou-
vada por Sua Ex.? o Presidente da Repu-
blica, devido a elevada flexibilidade, dis-
ponibilidade e espirito de sacrificio dos
tripulantes e equipas de manutengdo que
permitiram que fossem sempre realizadas
as missdes, menos visiveis, como a cali-
bracédo e verificagdo de ajudas rddio a na-
vegacdo, transporte de 6rgdos humanos
para transplante e evacuagdes de doen-
tes e feridos sem deixar de executar as mis-
sbes de transporte de altas individualida-
des, onde o Presidente da Republica se
incluia. Do contacto que manteve com as
tripulagdes, impos-se-lhe que referisse a
sua admiragdo e orgulho pelo exemplar
comportamento, dedicagéo e cortesia dos
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Falcon 50

militares que as integravam. A extraordi-
ndria prontiddo dos meios aéreos e das
tripulacdes permitiram verificar, muitas ve-
zes com grande sacrificio e abnegacdo, a
excepcional dedicacdo e diligente flexi-
bilidade para responder as alteracoes re-
queridas e ndo foram condicoes de me-
teorologia adversa ou outras situacdes
delicadas que impediram que fossem voa-
das cerca de seiscentas horas dedicadas
a Presidéncia.Em Dezembro de 2007, os
“Linces” foram louvados pelo Chefe do
Estado-Maior da Forca Aérea, porque no
2° Semestre de 2007, periodo da
Presidéncia Portuguesa do Conselho da
UniGo Europeia, a Esquadra foi submeti-
da a mais um enorme desafio conside-
rando a satisfagdo de um elevado niimero
de pedidos de accdes de transporte aéreo
especial, face ao reduzido efectivo da
Esquadra, designadamente a nivel de
pilotos. A verdade é que apesar do enor-
me esforgo que foi solicitado, os militares
das Esquadra 504 cumpriram muitas
vezes com sacrificio, a sua Missdo,
demonstrando, uma vez mais, as suas ele-
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vadas qualidades e virtudes humanas e
militares.

A Esquadra recebeu também vdrias car-
tas de agradecimento, de entidades na-
cionais e estrangeiras, de entidades civis e
militares e ainda de alguns dos principais
hospitais do pais.

Destas cartas, sdo de salientar:

Ministério da Saude

Ministro da Satde — 02JUL93

“Venho manifestar-lhe o meu reconhe-
cimento por todo o apoio prestado ao Mi-
nistério da Saude na operagéo de transfe-
réncia de uma enfermeira, internada num
Hospital no Gabdo, para o Hospital da Uni-
versidade de Coimbra. E de salientar o ele-
vado espirito de missdo do pessoal da For-
¢a Aérea envolvido, que ndo se poupou a
esforcos para que a doente chegasse ao
nosso Pais, em tempo util.”

Hospital de S. Jodo, Porto

Servico de Pediatria — 21NOV94

“Venho por este meio transmitir-lhe os
meus agradecimentos pessoais pela rapi-
dez e eficdcia com que organizou o trans-
porte do nosso doente de 10 meses do Por-

Foto 1Sar Elio Domingos

to para Birmingham, no passado dia 17.
Peco-lhe também o favor de transmitir &
tripulacéo do aviGo a apreciagao pela efi-
ciéncia e cortesia com que participaram

na missGo. E tranquilizador saber que em

caso de necessidade urgente se pode acti-
var rapidamente em sistema de transpor-
te com grande eficdcia.”

Hospitais da Universidade de Coimbra

Gabinete Coordenador de Colheita

e Transplantagdo — 27JANO9

“O Gabinete Coordenador de Colheita e
Transplantaggo dos HUC vem agradecer
a V. Exa. a excelente resposta dada ontem
pelo Servico que superiormente dirige, no
transporte das equipas de colheita dos HUC
ao Hospital Divino Espirito Santo — Ponta
Delgada e no seu regresso. Peco que trans-
mita a tripulagéo e a todos os seus colabo-
radores envolvidos nesta nobre missGo, o
nosso reconhecido agradecimento.”

E pois com orgulho e sentimento de de-
ver cumprido que os “Linces”, celebrando
os seus 25 anos de existéncia, continuam
a fazer jus ao seu lema “Entre Gente Re-
mota Edificaram” . /%




ULTRAPASSAR OBSTACULOS

O PODER AEREO AO SERVICO DA PAZ

Berlim, Aeroporto de Tempelhof.
Avides C-47 deixando a sua preciosa
carga durante a Ponte Aérea

Uma aeronave C-54 regressa ao
aeroporto de Tempelhof ap6s mais
uma missdo. Na foto, é visivel a des-
truic@o da Alemanha pelos bombar-
deamentos aliados, a maioria das
cidades estdGo em ruinas e os cemité-
rios ocupam espacos anteriormente
preenchidos por habitacoes
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Texto Tenente-Coronel PiLAV César Rodrigues
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p6s a |l Grande Guerra a Alema-

nha havia sido dividida pelas gran-

des poténcias vencedoras, os Es-
tados Unidos, a Gra-Bretanha, a Francg,
e a Unido Soviética. A cidade de Berlim,
apesar de se localizar na metade soviéti-
ca, estava também ela dividida em quatro
sectores.

Mas a Alianga que tinha emergido triun-
fante do conflito comeca a dar sinais de
fragmentacdo, muito por forca das estru-
turas econémicas opostas de capitalismo
e comunismo. Na verdade, os planos pa-
ra a reconstrucdo da derrotada Alemanha
Nazi eram suficientemente esclarecedo-
res da divergéncia de ideias que separava
as poténcias Ocidentais da UniGo Sovié-
tica, com dissondncias que iam da moeda
a unificagdo, passando pelas compensa-
coes de danos sofridos e culminando nas

Foto USAF

incontornaveis clivagens de natureza ideo-
l6gica que dividiam os dois blocos.

E neste contexto que as tensoes Leste-
-Oeste terGo atingido o seu ponto mais
critico, justamente quando, a 24 de Junho
de 1948, Estaline resolveu cortar o acesso
dos seus antigos aliados as estradas e aos
caminhos-de-ferro que abasteciam perto
de dois milhées e meio de pessoas resi-
dentes na parte Ocidental de Berlim.

A primeira vista a estratégia de Mosco-
vo parecia imbativel. Por um lado, era
quase certo que a reabertura forcada das
estradas em territério controlado pelos so-
viéticos poderia eclodir noutra guerra e,
por outro, Berlim Ocidental constituia-se
um enclave militarmente indefensdvel, on-
de os bens bdsicos apenas durariam pa-
ra mais uns dias. Enfim, uma espécie de
checkmate que aparentemente s6 permitia
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As missdes exigiam um planea-
mento meticuloso e sem margem
para erro. Um piloto, de nome
Kregel, contou que era frequente
verem MIG’s a patrulhar o corre-
dor aéreo: “nés tentdvamos ficar
sempre bem no centro do corre-
dor”, adicionou o aviador.

O empenho no apoio a cidade
fez com que os alemdes passas-
sem a ver com outros olhos a
presenca de norte-americanos e
britdnicos na sua pdatria. A cada
trés minutos aterrava o “mand do
céu” com leite, ovos, queijo,
batatas, utensilios domésticos,
_mobilias, carvéo, farinha, café.
“As vezes a sopa do carregamen-
to aéreo era a Unica refeicGo
quente do dia”, relembra uma
berlinense. O produto operacio-
nal da aviagdo militar manteria
viva uma cidade de cerca de 2,5
milhées de habitantes, durante
mais de um ano.

Lancamento
de viveres
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duas opgoes: a retirada ou a confrontagdo.

Naquele clima de tensGo houve quem
advogasse a violagdo do bloqueio soviéti-
co através da entrada a forca de uma co-

luna composta por viaturas armadas, toda-

via os mais prudentes aconselhavam uma
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opgdo menos confli-
tuosa. Seria dentro
desta Ultima orien-
tagdo que acabaria
por surgir uma so-
lugdo vinda literal-
mente do ar. Assim,
irrompia uma ope-
racdo engenhosamente arquitectada que
recorria a aviagdo militar para alimentar a
cidade, um evento que viria a ficar conhe-
cido como a Ponte Aérea de Berlim. Pa-
radoxalmente, os mesmos avides que ti-
nham pulverizado a cidade a ferro e fogo
seriam agora utilizados para transportar
os bens que poderiam salvaguardar a so-
brevivéncia dos seus habitantes. A ideia
fora sugerida pelo Tenente-General Albert
Wedermeyer, antigo Comandante Norte-

-americano na China, cujas forcas haviam

sido abastecidas por via aérea através do
sobrevoo dos picos das montanhas dos
Himalaias, durante a campanha contra
0s japoneses.

Inicialmente, e apesar de tudo, os tradi-
cionais “aerocépticos” condenaram a mis-
s@o aérea ao fracasso, tendo os conse-
Iheiros mais simpatizantes com esta linha
chegado a efectuar diligéncias no sentido
de persuadir os seus lideres a afastarem-
-se daquele rumo. Imbuido deste pensa-
mento, Walter Lippmann, o mais proemi-
nente colunista em relagées internacionais
da época, admitia que os aliados deveriam
negociar o Tratado de Paz da Alemanha
pois, segundo ele, “o abastecimento dos
sectores aliados de Berlim pelo ar é obvia-

mente apenas uma resposta tempordria e
vistosa ao bloqueio no chdo”.

Porém, a implementagcGo daquela me-
dida viria a provar o contrdrio. De facto, a
12 de Maio de 1949, Estaline reconhecia
a determinacdo dos seus antigos aliados
e abandonava o blogueio. O levantamen-
to por Moscovo provava que a ponte aé-
rea tinha obtido um éxito impar. Na oca-
sido, o Chefe do Estado-Maior da Forca
Aérea Norte-americana, General Hoyt S.
Vandenberg, congratulava-se com o suces-
so da operacdo na qual uma Forca Aérea
embriondria — refira-se que este ramo ha-
via sido criado no ano de 1947 — tinha de-
monstrado a “capacidade para tornar o
poder aéreo num verdadeiro instrumento
ao servico da paz”. Alids, para muitos, pre-
sumivelmente em nenhuma altura da his-
téria, exceptuando a Crise dos Misseis de
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Cuba, em 1962, o planeta terd estado téo
perto da Terceira Guerra Mundial como
durante aquele periodo.

Este incontorndvel episédio da histéria
das Forcas Aéreas acabaria por demons-
trar a flexibilidade e a utilidade deste ramo
militar. Ao usar o seu poder de manobra
para ultrapassar obstdaculos intransponiveis
no chado e rentabilizando a sua capacida-
de de transporte, as aeronaves ajudariam
a satisfazer as necessidades essenciais de
toda a populacdo. Deste modo, numa ac-
¢do humanitdria sem precedentes, as fer-
ramentas que antes haviam semeado a
morte promoviam agora o sustento da vi-
da, ao mesmo tempo que uma estranha
metamorfose transformava pilotos “car-
rascos” em “anjos da misericérdia”. Em boa
verdade, podemos dizer que naquele con-
turbado clima os meios aéreos fizeram jus
a todo o seu potencial como instrumento
politico, diplomdtico e militar, ao resolver,

no patamar tdctico, o blogueio a cidade e
ao permitir, no nivel estratégico, a ndo ce-

déncia a manobra coerciva de Moscovo.

A quezilia acabaria por: ditar o diapa-

sdo das relagbes entre as duas super-po-
tencias durante as décadas seguintes; mar-
car indelevelmente a geopolitica europeia;
contribuir para o aparecimento da NATO
(da qual Portugal seria membro fundador),
ainda durante o bloqueio; e langar as ba-
ses para o controverso Muro de Berlim,
cuja construcdo seria iniciada pouco de-
pois. Neste espectro, Andrei Cherny, autor

A espera do “Piloto dos
Rebugados”. Anos mais tarde,
uma das criangas revivia aquele
momento: “Nd@o era apenas cho-
colate. Era esperanca”.

Feitas as contas, a gigantesca
ponte aérea durou 320 dias inin-
terruptos, saldando-se pelo trans-
porte de mais de 2,3 milhdes de
toneladas de comida e outros
bens, em mais de 278.000 voos
para Berlim — numa média de
900 missoes didrias.

Aqueles que tinham sido até

hé pouco inimigos no campo

de batalha trabalham agora em
conjunto: “Nés tinhamos mecani-
cos alemées a trabalhar nos nos-
sos aviées. Traduzimos os manuais
da manutencéo para alemdo, e
depois contratdmos ex-pilotos de
caca alemées para serem nossos
mecdnicos”, relembra um veterano.

O Tenente Gail Halverson prepa-
rando os pdra-quedas com doces

Entre muitos casos curiosos da Ponte Aérea de Berlim, existe um que mere-

ce particular enfoque. Um piloto norte-americano, Tenente Gail Halvorsen,

~ Foto US Army

ao observar a tristeza das criancas berlinenses prometeu-lhes: “Miudos
esperem até amanhd e eu lancarei alguns doces do meu avido”. No dia
seguinte, Halvorsen arremessou da aeronave que pilotava trés pequenos
pdra-quedas contendo um embrulho com chocolates da sua racdo de com-
bate. Devido a este gesto o aviador acabaria por ser verbalmente repreendi-
do pelo seu comandante por violar regulamentos da Forca Aérea, contudo os
jornais de Berlim transformaram aquele simples acto num nobre e mediati-
co acontecimento. Em consequéncia, decidiu-se institucionalizar a accdo e
os avides passaram a lancar para-quedas com rebucados e chocolates sobre
os grupos de criangcas que se amontoavam junto a vedacdo do aeroporto.
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Apesar deste acontecimento ter
o seu epicentro e posterior de-
senvolvimento na Europa
Central, Portugal acabou por
desempenhar um papel relevan-
te no mesmo, designadamente
através da disponibilizagdo de
uma das infra-estruturas aero-
nduticas do poder aéreo nacional.
Com efeito, fazendo uso das
suas valéncias estratégicas, a
Base Aérea n° 4, Lajes, Agores,
serviu de plataforma de apoio
para as aeronaves em transito
dos Estados Unidos com destino
a Alemanha. Ao todo, passaram
pelas Lajes mais de 3.000 aero-
naves com o propésito de serem
reabastecidas com combustivel
e lubrificantes, para descanso
das tripulacdes e para accdes de
manutengdo.

C-130 da Forca Aérea
durante o auxilio ao Haiti

do livro “The Candy Bombers”, atesta que
a Ponte Aérea de Berlim tracou o rumo
para o resto da Guerra Fria, “Os soviéticos,
depois daquele ponto, nGo ganharam nem
mais um centimetro de territério na Euro-

pa [...] e nunca o tentaram realmente fa-

"

zer depois disso”.

Assim sendo, a vitéria conseguida atra-
vés do transporte aéreo estabelecia um
marco com implicagdes indisfarcaveis pa-
ra a histéria mundial, pois ndo fosse o su-
cesso da Ponte Aérea de Berlim, o mundo,
como o conhecemos, seria provavelmen-
te muito diferente.

No final, a aviacdo militar, num notdvel
esforco coroado de enorme sucesso, havia
percorrido mais de 148 milhdes de quilé-
metros através do ar, quase a distdncia en-

tre a Terra e o Sol. No campo doutrindrio,

A Ponte Aérea de Berlim insere-se numa matriz vincadamente humanita-

ria. Neste campo de aplicacdo, o Poder Aéreo pode projectar rapidamente,

e para qualquer parte do mundo, ajuda a nagées que sofram desastres natu-

rais tais como terramotos, incéndios ou inundacdes. A aviacdo militar é ca-

paz de se metamorfosear num veiculo de solidariedade que (re)age num cur-

to, e critico, espaco de tempo, transportando auxilio sob a forma de comida,

abrigo ou primeiros socorros nas situagées em que umas horas podem ditar

a lei da sobrevivéncia.

As missées de ambito benemérito tém sido um apandgio que faz parte da

Histéria viva da Forca Aérea Portuguesa, como o certifica a recente ajuda hu-

manitdria ao Haiti.!

a “primeira batalha da Guerra Fria” intro-
duzia um principio sem antecedentes: a
utilizagdo do transporte aéreo pelos lide-
res politicos como plataforma militar deci-
siva e nao letal. Mais ainda, a nova teoria
aérea ultrapassava o teste de Berlim e mos-
trava ao planeta o potencial deste novo
ramo do poder militar. Enfim, um episédio
que reflecte o qudo decisivo pode ser o
Poder Aéreo na resolucdo de conflitos mes-
mo sem largar uma Unica bomba. No ca-
so, evitou o confronto directo no chao,
afastou o espectro da guerra, e contribuiu
determinadamente para ganhar a paz. %

1 Ao longo dos anos, os avides da “Cruz de Cris-
to” tém executado indmeras acgbes aéreas de
cariz altruista em auxilio de outra nagéo.

A Esquadra 501, por exemplo, efectuou com o
C-130 Heércules, missées de grande prestigio ao
servico do Estado Portugués. Realcamos algu-
mas: “Ponte Aérea para S. Tomé e Principe”
(1987), transporte de bens alimentares de pri-
meira necessidade para minorar a situacdo pre-
cdria da populacdo; “Operation Provide Com-
fort” (1991), apoio aos refugiados curdos no
norte do Iraque versando o transporte de carga
e passageiros, com base na Resolucdo 688 do
“Conselho de Seguranca das Nacgdées Unidas
(CSNU)”; “Operacao Esperanca” (1992), trans-
porte de géneros alimentares (carne de porco
e polpa de tomate) em ajuda as ex-Republicas
soviéticas, apés o desmembramento da URSS;
“MissG@o Humanitdria na ex-Jugoslavia” (1992-
-1993), contribuicdo para o “Alto Comissariado
das Nacdes Unidas para os Refugiados (AC-
NUR)” com transporte de carga e passageiros;
“Operation Turquoise” (1994), a partir da Re-
publica Democrdtica do Congo, em apoio aos
refugiados do Ruanda, na sequéncia de uma
deliberacdo do CSNU; “Operacdo Alba” (1997),
transporte de produtos alimentares, medica-
mentos e passageiros na Albania; “Timor-Leste”
(2000), transporte de passageiros e carga no
ambito da “United Nations Transitional Adminis-
tration in East Timor (UNTAET)”; “Terramoto no
Irao” (2003), transporte de cobertores, equipa
de bombeiros e membros da Protecgéo Civil in-
cluindo caes para busca de sobreviventes; “Ter-
ramoto em Marrocos” (2004), transporte de co-
bertores, equipa de Bombeiros e Proteccdo Civil
com cdes para busca de sobreviventes, e equipa
do “Instituto Nacional de Emergéncia Médica
(INEM)”; “Jordénia — Argélia” (2006), transpor-
te de tendas para Oran, na Argélia, ajudando
milhares de refugiados argelinos que ficaram
sem casa na sequéncia de fortes cheias; “Liba-
no” (2006), transporte de ajuda humanitdria e
passageiros no dmbito do Programa Mundial
de Alimentos das Nacées Unidas.
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Maria de Lourdes Braga de Sd Teixeira:
vencendo a forca da gravidade combate

esteredtipos

Texto Doutora Isabel Lousada*®

Foi na linda manha de 1 de Junho do ano corrente,
prestes a sumir-se nos umbrais do século XX, que eu fui
largada na pista da Escola Militar de Aviagido. Se-
melhante a avezita que subitamente se vé liberta de um
cativeiro de longos meses, entre as grades da sua prisdo,
e que voa, voa, em pleno ar, respirando sofregamente a
sua pureza na imensidade do espago infinito, andloga
sensagdo senti, ao ver abrirem-se para mim, de par em
par, as portas do AR, e, sozinha, num a vontade, alegre
e confiante, a mdo firme na ‘manche’, numa ansia lou-

ca de subir, voet, voei é‘nﬁm...]

ste é o testemunho da reali-
Ezogﬁo de um sonho relatado
na primeira pessoa. Relendo a
sua descricdo, trazemos a me-
méria a experiéncia pioneira pro-

tagonizada por uma jovem por-

tuguesa de vinte anos que assim
se torna a primeira mulher com brevet no ano de 1928,
em Sintra. Outras haviam ja conquistado tal proezaq,
aliés a contraposicdo aquém e além Pirinéus aplica-
-se inequivocamente ao caso da aviagdo no feminino.
A atestd-lo basta nomear os casos da Franga e da
Gréa-Bretanha? onde o espaco aéreo jd havia sido visi-
tado por mulheres. O proéprio articulista da llustragéo,
Eduardo Frias, é sensivel a afirmacéo de Portugal no
quadro internacional através de Maria de Lourdes, no
seu artigo “Como se entra para a aviac@o”, ao recor-
rer & expressdo “A nossa Ruth Elder”3, para legendar
uma das fotos da aviadora portuguesa, capturada por
Madrio Novais.

Atender apenas as palavras supramencionadas re-
duz a compreens@o do esforco arduo e meticuloso
implicado no percurso, até a conquista da meta tdo
desejada. Se aquelas revelam um sentimento de re-
gozijo pela vitéria alcangada, outras d@o-nos conta
do que encobrem. Em entrevista ao grande jornal de
domingo, o Actualidades, Maria de Lourdes regista que
foi herculea a batalha travada para ir ao encontro da
sua vocagdo. Assim, obstdculos de natureza vdria que
teve de ultrapassar. Desde logo, a preocupacéo dos
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7 de Setembro de 1929, Maria de Lourdes Sd Teixeira, junto a
um Avro 548 do Grupo de Esquadrilhas de Aviacdo Republica
(GEAR), na Amadora

familiares mais préximos, tentando dissuadi-la de se-
guir um caminho que ndo se coadunava com as ex-
pectativas sociais em relagdo a uma adolescente
oriunda da média-alta burguesia. Na verdade, seu pai,
dotado de formagdo académica superior, opor-se-ia a
tais “voos”, vindo a ceder pouco mais tarde, jG que os
seus conhecimentos cientificos, enquanto médico, o
coagiam a dar primazia ¢ sadde de Maria de Lourdes,
a qual ao ser impedida de ingressar no treino, soma-
tizou a sua frustragcdo entrando num processo de de-
bilidade fisica. A experiéncia do Dr. Afonso Henrique
Botelho de Sd Teixeira falou mais alto do que as con-
vengoes sociais. E sua filha quem o reconhece:

— Entristecia-me muifo tanta oposicao. Porqué? Que
mal havia em querer voar? Parece que emagreci de-
mais. Os meus chegaram a recear pela minha satide. O
médico surgiu na pessoa do pai, que me prometeu, que se

eu me alimentasse e ndo me entristecesse, - o que era in-
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ioteca de Arte/FCG

Col Estadio Mdrio Novais/B

Maria de Lourdes Sa
Teixeira com o instru-
tor na Granja do
Marqués, junto a um
Caudron G-3

Ruth Elder em
Portugal com Cifka
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conveniente para a minha satide — procuraria obter a
minha admissiao na Escola.
— Cumpriv®.

Da atitude de seu pai pode ser dito: de opositor a
cooperante foi um passo. A época, a escola de avia-
cdo era militar e o ingresso feminino vedado, pelo que
as diligéncias do médico militar foram decisivas.

A aspiragdo de Maria de
Lourdes nGo deve ser vista co-
mo um capricho, mas como
uma vocacdo. Sé esta leva
alguém a empenhar-se em
aprender, canalizando todo
0 seu tempo e energia para
o treino fisico e mental, via-
bilizar o exercicio da vonta-
de para enfrentar obstdcu-

los e aceitar os inevitdveis sacrificios. Apelidando-a de
“verdadeiramente desportiva” o jornal O Globo dird a
seu respeito:

Apenas por espirito desportivo, por amor a aviagio —
porque sim — fez o seu curso de aviadora, a despeito da
doenga que a afligiu durante ele, das naturais contrarie-
dades que sofreu das oposicoes e possivelmente da male-
dicéncia. Admirdvel rapariga essa, que resgatou com a
sua galhardia séculos de mazombice freirdticad.

A determinagdo e o entusiasmo da instruenda con-
tagiaram o seu mestre, que a ela dedicou todo o seu
tempo e saber. S6 a convergéncia destes elementos
possibilita a eficaz alianca, da qual a nossa aviadora
tem consciéncia ao afirmar:

Devido ao esforco, solicitude e muita proficiéncia do meu
instrutor, capitiao Craveiro Lopes, e & extrema gentileza
de todos os oficiais da Escola, aliados a minha grande
Jforca de vontade e & minha ambicio de todos os dias, con-
segui finalmente ultimar o curso no dia 6 deste més®.

Esta percepgdo deixa-nos espaco para abrir uma
panorémica mais arrojada. Ao expressar-se deste mo-
do, Maria de Lourdes avanga com um tipo de discur-
so que serve objectivos mais latos. Ela torna-se, ipso
factu, instrumento de um alcance multifacetado, tao
necessdario a causa feminista de entdo, que se consti-
tui modelo emblemdtico do Conselho Nacional das Mu-
Iheres Portuguesas (CNMP).

Salientem-se as reivindicacdes feministas entre as
quais enunciamos as de maior urgéncia face ao clima
social vigente: consignar a convivéncia saudavel entre
homens e mulheres, quer em projectos sociais e civi-
cos, quer profissionalmente; viabilizar o ensino de mu-
Iheres por homens; superar a diferenciagGo mulher/
homem sustentada na natureza bioldgica e, conse-
quentemente, ultrapassar o sofisma da “condicdo fe-
minina” se restringir @ maternidade; valorizar a capa-
citacdo feminina visando ultrapassar diferencas de
ordem bioldgica, intelectual e social.

Ao pugnar por todas estas alteragdes e/ou transfor-
macdes dignifica-se a mulher, divisa do feminismo e
fonte de progresso, como este mesmo o entendia. E
precisamente neste quadro de circunstdncias que en-
contramos Adelaide Cabete, mentora do envolvimen-
to do CNMP numa campanha de angariagdo de fun-
dos para a compra de um avido, procurando desse
modo, dar asas & primeira aviadora portuguesa.

Durante o més de Janeiro de 1929 a imprensa pe-
riédica portuguesa acompanha interessada as inicia-
tivas tendentes a promover o avanco da “aviacdo no




feminino”, providenciando os meios para que Portu-
gal pudesse ter uma representante a cruzar os céus.
Deste modo, entre outros, O Povo e o Actualidades
abrem palco para as entrevistas que se sucedem na
imprensa generalista a Maria de Lourdes e a Adelai-
de Cabete. Tal facto, permite-nos compreender a di-
mensdo nacional do movimento de apoio ao desen-
volvimento da aviag@o ao transcender os limites das
publicacées especializadas. Uma reflexdo mais aten-
ta levar-nos-& a afirmar que, em plena Ditadura Mi-
litar, os republicanos procuraram congregar esforcos
chamando a si esta causa.

Como nos dd conta o vespertino republicano O Po-
vo, na recepcdo feita pelo CNMP & jovem aviadora,
deliberou este grupo feminista “estudar a forma de
dar realizacdo prdtica a essa ideia”’, adquirir um avido
para a corajosa Lourdes S@ Teixeira. Os projectos pa-
ra viabilizar as suas viagens foram criteriosamente ana-
lisados por uma comissdo de senhoras do CNMP for-
mada para o efeito, e da qual faziam parte nomes da
sociedade civil portuguesa representativos de uma nova
geracdo de jovens ombreando com mulheres com uma
ja notavel e impoluta histéria de vida. Esta lista de eli-
te integrava os nomes de Elina Guimardes, jovem
advogada, Sara Beirdo, escritora, Tetralda Teixeira de
Lemos, recém-licenciada em Direito, Maria O’Neill,
poetisa, e a activista Angélica Porto. Os titulos “A
aviadora portuguesa sempre vai ser proprietdria de
um aparelho?”8, “Uma ideia em marcha: O Conselho
Nacional das Mulheres Portuguesas tomou a iniciati-
va de um grande movimento para a compra de um
aparelho para a nossa primeira aviadora”?, “A nossa
aviadora: O Conselho das mulheres portuguesas reu-
ne hoje para tratar da compra do avido”10 e “A nossa
aviadora vai, de facto, ter uma avioneta?”1! mostram
a cobertura jornalistica feita, resultado de uma estra-
tégia delineada pela comissdo, visto que a coopera-
¢do da imprensa era tida como imprescindivel em
face dos resultados almejados. Naturalmente, inime-
ras iniciativas foram sendo gizadas de modo a atrair
atencdes e recursos resultantes. Sobretudo, na reu-
nido havida a 23 de Janeiro de 1929, cujo objectivo
era definir as linhas operacionais capazes de fazer
“interessar o pais num grande movimento em favor
da ideia da compra do avido”!2 a ser oferecido a pri-
meira aviadora portuguesa, deliberou-se nomear sub-
comissdes. Salientamos a este propdsito a organiza-
¢do de espectdculos, concertos e encontros desportivos.
Neste dmbito, o CNMP propds a aquisicdo de uma ta-
ca alegérica para ser oferecida como prémio de uma
série de competicdes a realizar pelos clubes de fute-
bol da DivisGo de Honra. Para esse efeito, foi realiza-
da uma subscricdo da qual dd noticia o Boletim do
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CNMPB Alma Feminina, apresentando uma lista discri-
minando as contribuicdes, que variavam entre 5$00 e
50%$00, de cada uma das senhoras. Pela mesma pode-
mos constatar que a dindmica ndo ficou circunscrita a
Lisboa, estendendo-se também ao interior do pais'3.

Como ponto de partida, e paralelamente, tinha si-
do alvitrado langar uma subscricdo puablica. Dai que,
em 13 de Janeiro ja tivesse sido noticiado'4, pela nos-
sa aviadora, em entrevista dada:

Sim, foi o povo e especialmente as mulberes, com o seu
entusiasmo, a amparar os dois herdicos pioneiros da pri-
meira travessia Atlintico Sul. Com ele ainda se pode
contar. Eu propria tenho recebido de todos os pontos do
pats, das colonias e dos niicleos de portugueses no estran-
geiro, cartas de aplauso e de incitamento. Muitas senho-
ras falam-me com entusiasmo da carreira que escolhi e
na qual desejam ingressar também.

O CNMP liderado pela
médica Adelaide Cabete,
sua presidente, promove
a iniciativa tendente a
compra de um avido
para que Maria de
Lurdes, tendo obtido o
brevet de piloto-aviador
civil, em 6 de Dezembro
de 1928, “sulque os
espacos que levam dis-
téncias longinquas o
valor da raca, a alma da
mulher portuguesa”.
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Sa Teixeira, ao centro,
com um grupo de alu-
nos e instrutores na
Escola de Aerondutica
Militar, na Granja do
Marqués, em Sintra

Acrescentando, ainda o mesmo periddico:

A §r.@ D. Maria de Lourdes mostra-nos algumas das
muitas cartas recebidas e, entre elas, uma duma senhora de
Moura, que revela uma grande paixdo pela Aviagio'>.
Esta paixdo ndo era correspondida a época em
Portugal do modo desejdvel, caso contrdrio, o0 modo
de a satisfazer — subscrevendo pecuniariamente a com-
pra do avido — teria sido alcancado recolhendo o va-
lor necessdrio entre as mulheres portuguesas. Curioso
serd de notar que o montante envolvido oscilava (fa-

Foto llustraco, 1 de Dezembro de 1927

zendo jus aos valores referidos por esta nossa pionei-
ra da aviagdo), entre 50 e 60 contos.

Acresce as cifras avultadas, para a época, a situa-
¢do econdémica do pais dificultava a tarefa de reunir
os valores implicados na campanha, conforme pode-
mos ler num dos jornais que acompanhou desde a
primeira hora esta iniciativa:

A ideia, por ser bela, merece ser secundada. Dada, porém,
a crise economica que se AITAVEssa, PoUCAs esperanas nos
animam no resultado de tdo simpdtica iniciativa. O
n0$50 pessimismo, no entanto, nao impede que ao esfor—
¢0 do Conselho Nacional das Mulheres Portuguesas de-
mos 0 nosso ap/ausa e que as suas ordens inteiramente
nos ponhamos'e.

Comprovada é pois a forma como foi acarinhada a
ideia, tendo sido capaz de reunir a simpatia dos vdrios
intervenientes convocados e, quer da parte dos repér-
teres, quer das senhoras que animavam a sua campa-
nha, houve, em rigor, solidariedade. Logo, justificava-se
o cepticismo expresso com base nas condicionantes
econdmico-sociais como sendo o maior dbice ao su-

cesso da empresa iniciada. Assim se viria a comprovar.

Um ano depois, ainda ndo tinha sido possivel dar por
concretizada a compra do avido para Maria de Lourdes.
O Globo, em artigo publicado em 1930, associando-se
a causa da aviagdo, leva mais longe o seu testemunho
de apoio, lancando um repto aos mais jovens, tentan-
do cativd-los, ainda que para tal pareca necessitar de
justificacdo prévia. Assim se compreende que a jovem
aviadora seja apresentada no inicio do artigo publica-
do com o titulo “o desporto aerondutico em Portugal”
reforcando-se com a nota: “E preciso, todavia que se
transforme numa manifestacdo de vida, numa afirma-
c@o de beleza. S6 o desporto aerondutico lhe pode im-
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primir esse cardcter. E preciso que a aviagdo civil, na

impossibilidade de ser comercial, seja desportiva.”17
Procura-se explicitamente demarcar a campanha da
aviagdo como “instrumento de morte” e, ainda, en-
contrar justificacdes, para a auséncia de resposta, que

radicam noutras esferas:

As mulheres portuguesas, decerto por timidez e os ho-
mens por falta de galanteria — e um certo despeito, que
se explica — tém deixado que essa subscrigdo se arraste
sem atingir ainda a cifra indispensdvel para comprar
um pequeno avido de desporto ou turismo com que seria
brindada a intrepidez da jovem aviadora.

Nao compreendemos tanta timidez e tdo torvo despeito,
por 1550 aqui apelamo.r, para que a gente nova, para os
rapazes e raparigas da mesma idade da aviadora D.
Maria de Lourdes, para que alentem essa subscrigdo, jd
contribuindo ji fazendo a propaganda dela'8.

J& havia sido registado pela revista Do ar, que “o
gesto de Maria de Lourdes de Sd Teixeira tirando o seu
brevet, tem uma alta significagdo para nés aviadores,
no meio acanhado e mesquinho de Portugal”, reco-
nhecendo-se que:

20| MAISALTO



Presentemente, quase fodas as nagoes cultas tém a sua
aviadora. A Inglaterra bate o record pois os seus clubes de
aviagdo ligeira estio cheios de mulberes-pilotos e na lista
dos records internacionais figuram ji nomes de algumas
miss e ladies. Temos hoje, também, a nossa aviadora'®.

Embora o meio portugués ndo primasse pelo van-
guardismo, como alids, em outros aspectos que se
prendiam com a prdtica desportiva no feminino, hou-
ve, contudo, segmentos da sociedade, defendendo a
prdtica da excelente virtude do exercicio fisico e, con-
sequentemente, favordveis a entrada da mulher nos
desportos e, também, na aviagdo. Antes, na primeira
pdgina, o Correio Desportivo, “semandrio de propa-
ganda da causa desportiva”, publicado em 23 de No-
vembro de 1925, na coluna “A mulher e os despor-
tos”, lanca um inquérito deixando-nos saber

Como na nossa terra poucas sio as senhoras que se dedi-
cam a exercicios fisicos, pensei, amdveis e gentis leitoras,
em solicitar o vosso concurso para descobrir a causa da
relutancia que pareceis mostrar pela prdtica dos despor-
tos. Em Portugal quase ndo hd desportistas femininas e
essas raras apenas se dedicam a natagdo, ciclismo,
“lawn~tennis” e hipismo.

E, esse mesmo periddico, ao relatar a viagem do
trimotor Junkers Madrid-Lisboa, referindo que cons-
tituia mais do que motivo de interesse, o falatério ge-
ral dos lisboetas, na medida em que se esperavam
para breve as viagens regulares entre Portugal e Es-
panha, assinala, dando relevo, que entre os privile-
giados que o experimentaram “subiram ja quatro se-
nhoras, que vieram encantadas, com a maravilhosa
viagem que o “Junkers lhes proporcionou”.

A ligagdo da presidente do Conselho Nacional das
Mulheres Portuguesas, Adelaide Cabete, a aviagdo é
no entanto bastante anterior. Bastard para isso lem-
brar que, além de desempenhar a fungdo de médica
no Centro Nacional de Aviacdo29, foi proposta e elei-
ta primeira-secretdria da Assembleia Geral, sendo as-
sim a Unica mulher a integrar os seus corpos direc-
tivos2! quando da sua criagdo. Néo serd despiciendo
lembrar a este propdsito que o interesse da feminista
Adelaide Cabete pelo pioneirismo feminino na avia-
¢do se vai manter pela vida fora. Alids, a forma como
ela o concebia articula-se com uma nogéo mais abran-
gente da realizagdo do ser humano, a qual vai infor-
mar a posicGo esclarecida que adopta e reivindi-
ca, universalmente, no respeitante a uma verdadeira
igualdade entre homem e mulher, em matéria de in-
tegrac@o na vida activa. Como ela fez questdo em
afirmar:
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D. Maria de Lourdes tem os mesmos anelos. Foi a pri-
meira portuguesa que nos veio dar a prova que a mu-
lher nao ¢ apenas aquele ‘bibelot’, aquele ornamento de
belexa cantado pelos poetas. As suas virtudes sdo as vir-
tudes da raga, herdicas e destemidas. A mulher ombreia
com o homem nas suas aventuras, luta jdi a seu lado com
o mesmo ardor, igual coragem e temeridade. (...).

Ja tinbamos médicas, advogadas, notdrias, professoras,
etc. Podemos orgulbar-nos agora de contarmos com uma
mulher aviadora. O segredo da pilotagem aérea nio é
exclusivismo do homem. A mulher venceu os espagos?2.

A bandeira que quis erguer segue-se a organizacdo
de grandes encontros de que foi a alma, entre os quais
salientamos o 1° Congresso Feminista e de Educagdo
(1924) e o segundo decorrido em 1928. Também ago-
ra Adelaide Cabete envolve uma série de entidades
como a aviacdo militar, o Aero-Clube de Portugal, a
Associac@o dos Lojistas, o Grémio dos Artistas Teatrais,

Ei-\:r_\r_;:'_'l.:'wmﬂ_.n.-l_hl_; "',._m_.\_:,‘_“

“E agora aqui estou,
bem-disposta, comparti-
lhando como companhei-
ra leal e amiga dedicada,
das vossas horas de
amargura sentindo con-
vosco as vossas dores, e
partilhando, se mo per-
mitirdes, das vossas ale-
grias e horas inesqueci-
veis de gléria.”
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A nossa sportslady
(1907-1984) confessa:
"é preciso voar, sim;
mas faltam-me asas”

o Sindicato dos Profissionais de Imprensa e a Asso-
ciacdo de Futebol, visando “homenagear o triunfo da
mulher no campo das actividades humanas”23. O triun-
fo de Maria de Lourdes provava a saciedade, em seu
entender, que “a mulher pode ser feminista e femini-
na. Demonstra eloquentemente que a mulher vence,
porque ndo lhe falta a inteligéncia, coragem, auddcia
e valentia”24,

Dificilmente se encontraria expoente mais adequa-
do para espelhar as ideais feministas combatendo es-
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teredtipos anti-feministas arreigados na sociedade de
entdo. A escritora Sara Beirdo, membro do CNMP as-
sinala em 30 de Outubro de 1927, em a Alma Femi-
nina, a passagem da jovem aviadora americana Ruth
Elder no nosso pais, notando:

A mulher, num periodo de retraimento estaciondrio, pou-
co figura nos grandes feitos.

Deficiéncia de educagio, austeridade de principios, es-
cravatura, empreguemos o termo, nao lhe tém permiti—
do tomar parte activa nos grandes empreendimentos.
As americanas vém na vanguarda do progresso alar-
gando a sua esfera de accdo, quebrando a velba rotina
dos costumes, pondo de parte preconceitos que nos tém
inutilizado os movimentos e quicd incapacitado para
encararmos a sério o problema da nossa situagio (...).
A sonhada igualdade até hoje uma utopia, temos que
a conquistar com as armas que a natureza nos depos
nas méos para atingirmos o calcanhar de ‘Achilles”(...).
Ruth Elder foi mais um raio de luz iluminando com a
grandeza do seu empreendimento, muitissimos espiritos
refractdrios a todos os gestos tendentes ao levantamento
das mulheres.25

A primeira aviadora portuguesa para além de ser
jovem era determinada, corajosa, bonita, femining, in-
teligente, fora bem sucedida, conforme relata Eduar-
do Frias:

Prestou umas provas magnificas — informam-nos.

Ha muito tempo que entre os candidatos ao brevet ndo
aparecia mais completa organizacdo de qualidades re-
queridas para um piloto. Poucos resistem as provas na
casa da tortura...26

QuViNDO A PRIMEIRA AVIADORA PORTUGUESA
sobre as suas lmpressdes,
grande sonho

A sra DU Maria de Lourdes de S& Telxelrs
salide por intermedio de “Actualidades”
as mulherss de Portugal = «

rojectos
e beleza
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Terminou o curso em 6 de Dezembro de 1928, pilo-
tando um biplano Caudron, segundo o registo de ma-
tricula no Aero-Clube de Portugal?’, foi brevetada
pela Escola Militar de Aviacdo, em Sintra (Quinta da
Granja), tendo tido como instrutor o capitdo Craveiro
Lopes. As insignias de piloto aviadora recebeu-as, Ma-
ria de Lourdes de Sd Teixeira, na comemoragéo do 9°
Aniversario do Aero-Clube de Portugal, em sess@o so-
lene, presidida pelo Marechal Gomes da Costa, na
qual foram distribuidos os brevets a Carlos Bleck, Sou-
sa Santos e Manuel Vasques?8, a que se seguiu um
baile de gala.

Regressando ao inicio desta histéria, que bem po-
dia ter comecado “era uma vez uma menina que so-
nhou ser aviadora”, como se de um conto se tratasse,
leva-nos a apreciar os momentos iniciais em que se
manifesta a sua vocacdo. Tanto a travessia do Atlantico
como a viagem a Macau exerceram nela enorme fasci-
nio, chegando a confessar que a viagem de Lindbergh
foi o momento decisivo para a deliberacGo de ser avia-
dora. Aos vinte anos “risonhos, que se os cruzdssemos
na rua ndo dirlamos ocultarem uma alma herdica de
amazona”?®, concretizara a sua vocacdo, contudo, o
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seu maior sonho, diz-nos, seria voar
num raid a Sevilha, logrando ser
a primeira aviadora portuguesa
a fazé-lo. ldeia grande face a di-
minuta ades@o conquistada na
recolha do dinheiro necessdrio a
compra do Havilland que nunca
chegou a ter. Queria voar mas
faltavam-lhe as asas. Como vati-
cinou: “Estava, pois, o meu so-
nho mais perto da realidade”. Afir-
mava a promissora aviadora no
seu desiderato juvenil. E assim
poderia ter sido, ndo fora a sua
facanha ser pioneira em dema-
sia, antecipando-se ao “espirito
do tempo”, pois a politica aérea
e a conjuntura econémica portu-
guesa comprometeram o sonho,
remetendo-o para a “espuma do
tempo”30,

Pioneira aviadora de inegdvel

e meritério valor que lhe foi reco-
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nhecido em vida, e coroado na in-
temporalidade, pela designagdo
de primeira aviadora, que com to-
da a propriedade conquistou. A
semente fora lancada, a seu tem-
po daria fruto. Dez anos volvidos
e veriamos surgiu No nosso pais
uma nova aspirante a voos mais
altos: Maria Amélia Amaral tornar-se-ia, entdo a se-
gunda aviadora portuguesa — nova esperanca, no ho-
rizonte da aviagdo no feminino! &

1 Do ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.
2 primeira mulher a voar em Franga foi Elise Roche — Baroness
Raymonde de Laroche (1886-1919) i.e. Mme de la Roche (obtém o
brevet em Marco de 1910), na Gra-Bretanha a Irlandesa Sophie Pier-
ce Evans (1897-1939) i.e. Lady Sophie (Mary) Heath a quem ¢é con-
cedida a primeira licenca comercial em 1926 pelo ministério brita-
nico.
3 Trata-se da americana Ruth Elder (1902-1977). Curiosamente esta
pioneira da aviagdo, em Novembro de 1927, passa em solo nacional,
regressando de uma viagem de resgate apds acidente sofrido durante
0 Voo no seu american girl.
4 Actualidades, 13 de Janeiro de 1929, p. 5.
EXe) Globo, 2 de Janeiro de 1930, p. 7.
6 Do ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.
70 Povo, 19 de Janeiro de 1929, p. 4.
8 Ibidem.
90 Povo, 21 de Janeiro de 1929, p. 1.
100 Povo, 23 de Janeiro de 1929, p. 4.
Mo Povo, 24 de Janeiro de 1929, p. 4.
12 pidem.
13 Alma Feminina, n°® 4, Julho-Agosto de 1929, p. 8.
14 Actualidades, 13 de Janeiro de 1929, p. 5.

Trata-se, possivelmente, de Julieta Carvalho, subscritora de Alma
Feminina que, por esta altura, trocava correspondéncia com a Direc-
cao do CNMP.

16 Actualidades, 31 de Marco de 1929, p. 3.
170 Globo, 2 de Janeiro de 1930, p. 7.
18 bidem.
19 Do ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.
20 Fyndado em 16 de Fevereiro de 1914, instituiu-se no dia do més
seguinte, tendo sido nesse mesmo ano, a 7 de Maio, aprovada no
Senado a organizacdo da Escola Aerondutica Militar, englobando os
servicos de aero-estacdo e aviagdo e cuja criagdo ocorre no dia 14,
embora somente dois anos mais tarde tivesse comegado a funcionar
(veja-se Almiro, F., Resumo técnico histérico da aviagdo internacional.
Lisboa, Bertrand Irméos, Lda., [1931].
21 Veja-se foto dos corpos directivos (/llustragGo Portugueza, n® 421,
16 de Margo de 1914, p. 331).
220 Povo, 21 de Janeiro de 1929, p. 1.

3 Ibidem.
24 Ipidem.
25 Alma Feminina, n° 1, Janeiro-Fevereiro de 1928, pp. 2-3.
26 Justracdo, 1 de Dezembro de 1927, p. 20.

Inaugurado em 11 de Dezembro de 1909.

8 Do ar, 30 de Janeiro de 1929, p. 10.
29 Actudlidades, de 13 de Janeiro de 1929, p. 5.
30 Do ar, 30 de Dezembro de 1928, p. 5.
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Ml ¢ Ondade Nacion

Tudo indica que estd deslinado & Aviogde porluguesa o
desempenho de um imporfante papel no future da nosza Uni-
dade nacional intercontinentes, Criar & maonter a sugestio de
vizinhanga enfre lerrifdrios distanciados & uma obra altomen-
fe patridtica. E sendo  precieo cstudar as condipbes fécnicaa
para fezédo, importord igoclmente asseniar as bases econd-
micas em que deverd ser feito, Se & rapidez ¢ seguranga com
que hoje se viojn, se puder acrescenfor a economia, ter-se-d
LT ] .-h,mcdu o mafs gl dos meios Hc !mn.lpurtc quer para fra-
tar de negdcios, quer para passar ums curtas féras, quer ain-
da e principalmenfe para csfreitar ca lagos de espirilo e cora-
gdo entre a Metrépale e o Ultramar, O prece de custo de ca-
da plagem terd, porianto, de ser discutide com o maior infe-
resse & no seu verdadeiro plano. As actoais tarifos, calculodos
numa bese comercial e para redes gerals combinadas, ndo po-
derdo com cerleza suporlar boixas sensiveis; e fsso, 4 primei-
ra vista, parece indicar a impossibilidade de dar uma solugio
satisfatdria a0 cssunto, Contudo, essa solugdo salisfatdra sur-
gird, se teolarmos o caso dos transporfes adreos entre Portugal
« as suas Prooincias wliramarings do case geral dos lransportes
infernacionais, engndo-se uma frota militar de transporte com
migsdo ool em flempo de paz, Repousemos um poeco
nesla frase, meditande nela: wma frofa militar de  trans-
porle com missfo civil em tempo de paz. Ninguém disculind a
impenosa necessidode de um pels como o nosse, espalhado
por trés confinenles, possuiy uma frofe aérea que goranfe des-

CFs WL, = Dol R T v, e o

locapbes mililares num lempo minmo, Ndo se frala de gte-
rer afirmar milifarmente, a uridade territorial, mas, muite pelo
confrdrio de crior um estodo de conflanga em fodor os recan-
tos da lerra porfuguess e garandir as possibilidodes mdximas
de defesa onde ela for necessdria, Ninguém discutird por cerlo
a indispensabilidade de que as populagdes se sinfam defen-
dides, porque sem emos garantios de seguranga, que embora
minimas  nifo deixam de ser essenciais, a vido nactonal ndo
poderd decorrer em clima de ordem ¢ progresso, Assim fam-
bém, a nossa frola mililar de transporte, dada a extensio do
territdrio a cobrir, terd que ser numéncamente elevada ¢ de
Hpos de avides com prooas dadas em Jongas rofos. Nes pla-
nos correntes de vido da Awmapdo militar, esles ambes emo-
riam, em fempo de paz, sujeitos o oma il paragem & des-
velorizacio. Também as suas fripulogSes sofrerfum os efeiios
da inoperdncia e do destreino, saldo naguele minimo de voos
de enfreinaments imposios regulaormente a aviodores e apides.
Contudoe, lodos estas deficiénclas e perigos seriam completa-
mente anuledos se agiadores e aviSes fossemn mantidos em
consfante voo nas rolas  ullrarmarinas, ndo em fungdo  emer-
genle de fransporte de tropas, mas uafifizados por passageiros
civis & mercadoriga, Colocar-se-ia, mswim, a Aviogdo  militar,
em lempo de paz, numa missdo eioil eminenfermente nacio-
nal. Este alergamente de missfio seria, na verdade, wmn modo
eficaz de manter toda a frota militar em consfante freino, nic
&8 quanto & intimidade, que lem de ser permanente, enfre ini-

{ Continuat ma pdging o)

A NOTICIA DO MES

A prisima  ssegeragis  de
Bma Advwa ms § (Monte Real)
conitited, mah do gud wmE sme
plot noticls, ws satdvel sowns
tecimests da Feme Aérea Pare
lugeiss @ gee & prowngs do
Chits da Eviads conforind um
sspaificode  wigecial. O AesEs
jarmed olercecrd sea sesa Belfa-
pii A Abmare de mdy de Ou-
fubire uma dessavelsida sepoe-
fogem fatogrifica da Hetival
sed 48 vel esliad Ra Reve
Unidade », bem mesim, dou co-
momaraghen que & aatecedeorde,
enfra an guoh, o inouguragie
a1l Salda Felagritaon do Fae-
o8 Adree ma cideds da Feate,

IDEAIS E SIMBOLOS

Pelo Capeldo-chefe da Forga Aérea P." JOAO FERREIRA

Recorde-me da insisténca com

guc um distinto oficial general

Exéreito  afirmavas

ectamos  fundamentalmente

e saber por quem nos bate-
mosE.

A insutency resultava doma
convicgio profunds daguilo que
$& Escreve e se proclama com
quencia, daquilo que nenhum
militar que sc honre admite que
s megue e que todavia, nem
wempre se revela, na pritics,
com aquels clinvidénon  que
todos desejamos. Refiro-me a0
facto de nio se dever considerar
(nem escolher) a carreira milis
tar, puramente como profisdo,
mas $im como auténtica vocagio.
E wocacio upde ideal, quer
dizer mistica, significa doagio
até a0 sacrificio, mesmo da prd-
pria vida, se tal for necessirio,

Ora wmaber por quem nos ba-
remods quer dizer que & absolu-
tamente necessirio que todo o

* ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok kok okl

militar possus ¢ v wm ideals

Apetecia-me, talver brincando
com palavras para melhor definir
COMCEItoL, ACrEsCEntar que precis
de possuir um idesl e nio ser
idealista. Porque me parece ser
defeito frequente entre os lagi-
nod, o vibrarmaos com Frases que
CUVIMCS £ QU FEPEtimes 4. hids
meamod, fmas sem lhes buscar-
mos o sentido total, Autnticos
castelos sobre areia que as tem-
pestactes da wvida hio-de Fazer
sossobrar, simples perfume dum
frasco partido, que ndc pede
MZis renovar-se porque a exsine
cia s 1 no chixque com a

realidade da wids. Ter um ideal
mas nio ser wdealistal

Diz-se que os bens 35 ye ava-
liam com qusteza, quando se per-
dem. Assim me pareceu ter com-
preendide, de forma nova, ‘esta

(Contirnua na pdg. 2)
TR

NOVO

As infra-estruturas de uma
Forca Aédrea nip se improvi-
sam, tem de ser preparadas

a distincin. Trata-se de umn ~

verdade antign e de sobejo
provada, mas que h& tendén-
cia frequente para esqueces
entra nbs : ao brilho das sero-
naves novas que se pretendem
utilizar e ao cutdado na prepa-
raghio. do  pesscal, - projectos
sempre espectaculares, contra.
pie-ae na sombm a tarefa
menos saliente de garantir que
easnE AfTOnAVEs '\lcnhrhm B
contrar as condigbes Tequeri-
das para a sua utilizacio em
condigBes de seguranca e ren-
dimento |

Demonstra o passado — &
experiencia de uma guerra e
o esforce MDAP — que os
avides se reczhem depressa
e o8 homens — fagn-se-Thes
justica | — se treinnm eficien-
tements em curto prazo. Comao
ligho menos notivel, o atraso
habitual no dessnvelvimsnto
das infra-estruturns correspon-
dentes. Como o defeito & de
longa data. cremos que niao &
deste ou daguele a falta, an-
tes provém de um estado d=
espirilo colective, Por isso, no

HANGAR EM

vermos quebfar & rotina no
bom sentido, caso & parm nos
congratularmos e fazer volos
pn.lu que nele se prossiga, com
alhos postos nos  projectos
grandes para o dia de amanha
— o passado e o presente jh
ultrapassado deixaram de me-
recer interesse |

Ap projectar-se a construi-

ALVERCA

cho de um hangar no Aerd-
dromo de Alverca, s OGMA
apresentnram o espectficaciio
considsrada minima, nio para
o scu préprio uso, lendo an-
tes em mira o intercsse geral
dn Forga Aéren. A especifi-
caglio surgiu, [Sgicaments, da

(Contimua na pag. 3)

D%:mmnﬁmﬂcui «-mimlquﬁhm

da F. A.. ten. coromel Fernands
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Ensaio de alimentacio racional

realizado mos refeitorios militar e civil

da Manutencao Militar
no mes de Abril de 1959

{Comdmaspdo do mimers dantenor)

Rederido a 1850 publicava hd slgum tempo a FAO, um guadm, quoe
s transereve, comparandn as quantidades neiding dibrias de proteina animal,
i||'|l ricla «per enpilne, nos virios palses

QUANTIDADES DIARIAS DE PROTEINAS ANIMAILS (1)
ABSORYIDAS NOS DIVERSOS PAISES REFEHIDAS A 1050

(F.A0)
Paisi N2 de granam
I

Lslindia ... ... ... Mais dde 70
Argenting, Novan Zelindin, Awstrdlls, Uniguad ... ... o a 0
Suscda, E. UL A, Disamarca, Canadi, Nomega ... 50 g B0
Swica, Irlamla, Belop Unido, Finlimdin ... .. ., ooee 40 g 50
Franga, Holanda, Belgion, Cheeosloviquia .. .., . .. B0 g A0
Birmdnia, Uniio Sul Africos, Colfenbia, Cula, Brsdl,

Madagascar, Chile, !Mlﬂuhr Ililmlllum Manmons,

Poléndn, Etitpis, Espanha .., ., - [T 00 a 80
Mtilia, Filipimas, PORTUGAL, México, Hongra, Grécla,

-'lh.‘ﬁlﬂll'll orienial, T:lruulu.. I’walb-mn Tnng,u.-up.J

] e, Egtiphn, Ceills . 10 4 20
Peru, Tumlsia, \'lcll:lm ]'apau. India, Siria, IJluun |Hq|n—

sl 0 o 10
{1} = Proteinas anbmads formecidas pels cams, ovos, peie, beite, cic.

Comag s obaerva nests quadre, Portugal oouga, Eotamonte com oulros
pakses, o pentiltime lugar do cemsumo de proteinas andmals, quantidade, alids,
quit corresponde a cerca de metads do minlme ndispensivel.

Este lncto tem qoe considernr-sp intimamente polacionads oom o mor-
hilidade em doongas Infeocista, nonseataments o b pulmsansr.

Num outro quadeo, qoe ambdm e transcreve, publicads pels Orgami-

IDEAIS E

(Continuagio da

realidide de que pesscalmente
nio ia derxar de estar con-
wencide, — que o bem-estar ma-
terial ndo chega para mtisfazer
o homem — quando em fins de
Maio me foi conhecer um
uco da vida da Moruega.
PﬂF“lfs rico. de bel:mmg:mmi;.
oo uma organizagio social que
quase me atrevia a chamar
exemplar, ende parece nio exis-
tir pobreza e muito menos misé-
riz, onde ndo hid que temer nem
a welhice, nem a2 doenca. nem
o acidente; onde a instrigdo in-
cluindo a superior € totalmente
gratuita, onde, numa palavra, pa-

SIMBOLOS

primeirs  pdgina )

rece que tocdos deveriam sentir-
¢ perfestamente felizes

Todavia, mesmo para quem s
demors apenas uns escassos ein-
co dias, penso que ndo € possivel
sair-se sem uma impressio vaga
de que alguma coisa parece fal-
tar aquels boa gente: B a im-
presdo nio era sd minha, Ou-
[ros Sentiram o MEesmo & quase
espontineamente o confessiva-
Moy s 308 GULTON, qUase 3 me-
do de ser apenas uma impressio
pessaal.

E s o indice do suicidio pode
neste caso dizer alguma coisa so-
bre a felicidade que o8 povos

XN N KXY NNEEYE FENNEENENNENNEY

Too o progresso o toda a civilieagio nda tim side mab do; que

prooums da mekhern das condigSes d

i, quer oo dominio do

ovomiorto ndividual, quer na possibilidsde da tomar acesivel oo malor nds
mero, a5 comquiiias que se vio realizando,

Tuods no entanto, pode dizer-se sté mals precisaments, todog o8 pro-
cewptn de economia, soa ela qual for, custam indcinlmente muito dinheira,
o 0 melhorin agrien, com & wtilizag@o de miguinns, adubos, de-
sinfectamtes, ele., ttlll'l i 0 uma malor coonomia com o maollor rendimen-

o, ald b nl:ul.m.]u

. ponsegulr mafores (undos ou maior

s
EEREranGa oalective o Indivicaal, implica necosshrinmente uma scapita-

Heacdns.

No dombuko da sadde o do tabally hamnnes, o problems & ooacts-

menle o usesino.

De lacto, as verbas para alimestacio aprossatam-se exiguas mas dak
resiilta, e grale parte, uma eporme despesa em assisténcin médica »
medicamenitsa o na mumencio de ndivdideos fvolustirismente fnectives

ol e froco rendimento de prod

Um clem mais graves
te esfes mio fer uma

fim an aumento dessa
medhor nis & pelo fim,

gl

eohlomas de pafses como o China & procisamen-
utividode humana que [he uw-.:ilm. um pendi-
el capaz, 1|1|r pormita, por mia VeE, uma uh,uqin

pmcllumrufmlc Por ialgum lads U COMECAT-20 & 0

o homein oo

Lond Bayd Our, Prémio Nobel da I'a_:r.. ez hi alguns onoi, em Ingla-
terns, uma experidoci ioteresante: dividia em 3 gropos s criangas das

esrolas de 5

Esodein & o um deles pasou a dar om seplementa
allmentar darmnie virlos meses. 05 ¢

talin no fim da experiéncia mos-

trarum, evidentemente, grandes leneflcios do ordem fxica & smatiein ces-

lagks oo que servim de testemmunbo. Mas o mads intesesan-

B grupo em re
zagio Mumlial de Sadde, pode constatar-se, em parte, cste facto, pela oom- - Tu] quee @8 eriangas qun eds recelwram fionram mals ccarmsy, pois 8
parngin com mads 4 pakses do nivols Iﬂ!j;-lhﬂ'lwn[a P e erembes. masltdneln médica & medicamentosa quo Des fol prestsds salo made oneeosa
gue o suplemento alimenstar hs oubris,
CAUSAS DE MORTE PARA CERTAS DOENCAS
EM 1054 0, M. 5} Setla lntocressante, em rolicio oo lm.'rnll:l Partuguis — o o exempla
0 ety L-q;,,-.p.l;- e aftiial ane whrios u:.nlam popubsciinais — averiguar da relagia
enlre o aomento do sboctive @ 0 aumento da despesas em assis-
h'w.-m meilica, medicomentosa e lhospitalsr,
Fuam- Maruss Pars Purie
dia g tugal b Rica {Continsa)
| ] ] r
N.* de_habitogtes {om md- | (Este enuaia foi realigado pels DHESE, Produbas Dietdticay, LA}
Ehies) | 4 34 8a ] 232
N2 otal do morbes AR.000 | 200000 | 05000 | ET.O00 | 16TOH s E ﬁ u H n
Taxn de mortadidade (pa-
. mill a1 HA g 104 75
. POPULAR
Preamonls LE3S 1332 6308 5800 | 85
Gripe Sl I I DE VIDA
Bronguite 8l | 14 1504 oy 1K ——rn
Tulsenoulose respliratiria 1551 41 4.995 1.7681 ™0 &
Hulwinls L | 5 11 5 | 51
] | |

A observacho o terpectagio. doste quadro mostra, na dpoca, @ na
comparagio enire eiles § pabses, 0 malor tova de moctalidade para Partugnl
e tamdm & maior incidéncis :|n doengns bisicaments de tipo inleecioso,
com excepeln para i posumonls, que & senshvolmente o mesma que uo
Edhﬁ, 0 pam & gripe em que este pals suplants a too atrilmalda & Portugal.

Nio pode evidentements, exagerarse o relsgio outro ovtes fal:bm.. s
a vertfasde também & que nbo deve negar-ve 4 mia evidinoa,

O panorama actaal ponca modificacio mosten, pois, rolcionsadas as
capitacies dir coniumo pubBcadss pelo Instituto Naciono] de Estatiskicn,
com o populaglor o n morhilidade, deduzse o comvenkineis urgonte de cor-
tigir, quanto peasvel, estas canfncios,

I — ASPECTOS  DE ECONOMIA SANITARIA FELA ALIMENTACAO
— FHODUTIVIDADE, RENDIMENTO DE TRABALHO E ECO-
MIA TERAPEUTICA

| O Instituin Superior de Higlone de Pars, costuma osar um asbagans
e define, oom ante precisko, o polition slimentar ormalinente
elifa e refeiifeim eolectvos:

sAlmentugio barats que sal exms,
Mo verdade, um dos maiares o!.wlicufn« que tém o surgido em wirlon

s parm delagio dos § tares em eoloctlvidades, tem
sido, quase sempre, o edguidade de verbas disponiveds.

Porém, se atentarmos oo peoblema oom makor probundidade, concluds
remos quiin nelasts &, na meiona dns vezes, essa ]lmir:q\‘.u © (U ENommi
ch;]m ola gobwa, atravis dos anos, na safide cobectiva » na politics asitim-

as pais
estio seguros
quando
os filhos
estio seguros

50900
[le m L‘}

companhia de segurcs

IMPERIO

riaa Garrett, 56 |eslsoa

usfruem, ndo deixa de ser im-
pressionante saber que 2 MNorus-
®3 € um dos paiscs com indice
mais alto de suicidics.

Procurando  (certamente de
maneira muito pessoal) indagar
de possivels causas, tentei saber
qual o nivel religioso da Morue-
ga e foram-me fornecidos os se-
puintes dados: hi cerca de trés
milkiGes e meio de habitantes dos
quais apends f.o0o sfo catdlicos
£ dos protestantes que s3o todos
08 outros apenar 4,575, praticam
a s MJ‘J';iin

iMNio b de pio vive o ho-
memy  Je-se no Evangelho e
confrma-se  na wvids. Admito
que 3 conchuio possa nio estar
certa, mas nio deixa de impres-
siorur o facto de se conhecer um
pove gue e ter resalvido o
problema do apdon, eu sefa dao
condicionalismo da’ vida natiral
€ que frrece nio ter resalvido o
problema da sfelicidades.

O homem traz na alma hori-
zontes de infinito ¢ mata-o quem

por qualquer modo Thos tira ou
pnr outras formas o priva das
possibilidades de 0s descobrir e
de prosseguir na sua direccio.

E se 3 exiténcia destes hori-
zontes de infinito s torpam in-
dispensivels para se continuar a
viver. meamo quando parece que
4 vida seris coisa Fiedl, quem niio
compreenderd a necessidade dum
ideal sério e profunds, duma fe
consciente nesses mesmos valo-
res e mfinito, quando s« esco-
the wma carreira em que se pode
vir a pga: a wvida, ndo perque
sz esteja cansado dels, mas jus-
mmente porqite s ama a Vida?

E creio que é tentar erguer
castelos de cartas falar 3 nossa
Juventude em simbalos que cor-
rem o nso de deixarem de
ssimbalizars para eles qualquer
€oisa, precimmente porque dei-
xam de ssimbolizars o que fol o
seu comtetide histdnico e ideald-
gico.

Esta divida surgiu-me ao ler
no tltimo mimero de «Mais al-
tor o interessante artipo WA
eruz de Cristo, um slmbolas.

Quanda com a cruz de Cristo
nas Caravelss nds portupueses
divamos novos mundes 20 Mun-
do, éramos (com todos o4 nossos
defeitos) um povo cristio. E ea-
da um que entrava nimma cara-
vela, antes de ver a cruz nas ve-
lais levava-a na luz da & e na
aceitagio  dos Mandamentos de
Criste, bss0 €, levava-a no cora-

i'lh: hope quando se sobe nas
asas dos nowsos avides, que le-
i.uln também 2 cruz de Cristo,
averd um paralelismo eito?

Mic hi crl:: culpar :ﬁ:iguinu
nem tirar conclusdes que nio es-
tio no med pensamento.

Apenas me parece legitimo
pér um problema que talvez s
pudesse formular assim:

S¢ € certo sque precisamos
dum idesls & se ands portugue.
ses somos do ocidenter, isto €,
defensores da avilizagio cristd ¢
se fazemos simbolo do nosso hes
robimo & cruz de Cristo ¢ s nio
cuidirmos de estristurar interioe.
mente este simbolisme, comere-

“ mos ou ndo .o perigo de se per-

der o entusbasmo pars o sacrifi-
cio, porque se perded o sentido
verdadeiro do simbolo?

Mio fujo a afirmar que o pro-
blema ¢ complexo e que nio &
uma incidEncia apenas que o po-
de iluminar perfeitamente, mas
julgo também que este aspecto
merece ser meditado por todos
o3 nxiveis, cada um na sua
medida,

P [odo Ferreira



GRANDES REALIZACOES NA FORGCA AEREA

NOVO HANGAR EM

anilise das dimensbes dos
avides de grande porte em
servigo nas forcas aéreas es-
trangeirns, avides que em fu-
furo mais ou mencs afastado
acabaremos por utilizar tam-
bém.

Além de contribuir ndmird.
velmente para o mumento da
capacidade de producio das
OGMA, pensou-se gua em
Portugal deveria existir para
i um hangar com dimenstes
suficientes para dar apoio &
qualquer um desses avides
que, eventualmente, nos d=-
mandasse, tornande o Asrd-
dromo de Alverca de grande
valor técnico-estratégico, Em-
bora se saiba que a actual pis-
tn pio & reforcada para gran-
des cargas operacionnis, n sua
utilizachio, como recurso, pa-
m aviozs descarregados tem
poucas limitages,

Elabarado o quadro seguin-
te, nio foi dificil dele extrair
as dimensdes a adoptar : 60 =
= 50 = |5 metros. Ressalvou-
-se que o pe direito de 15 me-
tros era mandatdrio dnicameon-
te nn partz central do hangar.
pira permitic & entrada das
derivaz elevadas, Pudemos ve-
rificar, em recente visita ao
sMinistry. of Supplys em In-
glaterra, que a B. A, F. wai

{Cantinuagio da [* pdg.)

O hangar terh 60 metros de
vho livie, com a cota de 15
metros. A sua largurn pode-
th ser futuramente aumentada
de quanto se requerer, para
o que basta instalar mois ele-

ALVERCA

de diversos tipos feitos & mes-
ma escala, ser possivel, po
exempla, utilizar o hangar pa-
ra recolher trés avides C-118
(DC6-B) ou para os seguintes
trabalhos a executar simulti-

Trin avibes cm reparsghe: C-124, E-118 o Caribom

mentos de estrutura : & um
hangar d= vig ilimitade. A
sun profundidade livre foi H-
xada em 48 metros. Se aten-
dermos porém a que o nanz
dn fuselagem de um grande

AVIOES ENVERG. COMP. ALTURA OfS.
B 5hg2 m br.73 m
Bezing 707 1550 44-17
Britannia i35t )
Cnid fis81 2.30
Sin 174 15:35
Ciea 5310 16T
Ciga B I sg.78
Ciss 7% .0
Cigs R 131
Convair 8o |68 [l 10T
DC:sC 1850 4.2 b5
DC B £3.57 L4587 1201
mandar construir  hangares avido se pode alojar no com-

com estas dimensGes,

Absrte concurso entre fir-
mas especializadas, helerogé-
neas foram as solugbes apre-
l:nla.:lul.. de cislos l:m.qllnh:
distancindos. Providencial-
mente. a solugis mais econd-
mica corresponden b d= me-
Ihores caracteristicas ciio-
nnis para o hangar dessjado,
simultineamente a que faz
uso em maior escala de mate-
Fimis nocionais.

A estruturn do  hangar &
constitiidn por uma série d=
"isl'l! =m I:DTIID!H., nn:nr.u.du
& sua rectaguards e oferecen-
do um vio completamente li-
vre & boca, As vigas sho cons-
truidas em betio pré-reforga-
do e o revestimento de chapa
d= aluminio, constituinds uma
estritura isenta de pintura e
cuidados de conservagho, si-
multineamente com as melho-
res qualidades de isolamento
tErmico,

partiments central do fundo
dn !:ungur. com |2 melros ﬂg
largs por 12 de profundidads,
n especificagio inicial & de
longe, ultrapassada.

O modelo executado & es-
cala /100, cujn fotografia se
reproduz,  permitiu  verificar
por meio de mod=los de avides

neamsnic nesses avides : uma
revisho geral, uma grande ins-
pecgiio periddica & uma ins-
peccao  difria, A utilizacio
cotrente mais provivel serd
para & revisio de um aviio
grande gimultAineamente com
a reparagio d= avides médion
{C47, PV-2, ete.) e de avides
de caga. permitindo entho ma-
nipular elevade namero de
unidndes.

Coroando s fundagbes de
ancoragem  da  estrutura —
contribuinda para a estabilida-
de do conjunto — s=rfo cons-
truidos mnexos destinados ao

pessonl dirigente, de verifica- -

¢ilo e reparagiio, bem como o
armazém de finsito de com-
ponentes retiradog dos avides
em obra, a guardas de equipa-
mentos, oficinas de ensaio, de
pré-montagem, eic, Em ane-
xos laterals, serfio instalados
lavatdeios, sanitdrios & vestid-
rios para 200 operirios.

Sendo o hangar de maior
vilto que se ergus em Porlu-
gal. problemas novos de cons-
trugho civil hi n resolver, em
especial o de montar portas
de 15 metros de cutelo e que
se mantenham a funcionnr p=-
los processss normais, o que
nfio & tradicional na nossa ter-
ra | A nossa Engenharin Civil,
de tio grandes tradigdes, va-
mos, eatoit certo, ficar a dever
mais wma tarefa brilhante.

() novo hangar, com n placa
de trabalho correspondente ds

Avides C=118, C-54 e Caribom em abastecimante ns placs de trabalhs

—_—3

DESPORTOS

NA FORCA AEREA

Pontuagio final da «Taga Forga Adreas ¢
da Forga Adrea refenda o julho de sgag

tahela, dos recorda de Atletivma

TABILA POMTUAL DA TACA <FORCA AEREAs:

HEE |m imu nAT :.ur. BOP m{fﬂ'zm o

MODALIDADE |11A1 [BAZ

Voleibol ', 1|1!1 2 3 sl —| v |-
Basquetebol -__-||__i _lr_l 51 1 f-l_
P S ) D Y Y e
Futebal . . TI_.f 4 5 _':'l - 5 1 |_h 1 T
— e et [ el i — ) e L
Tire . . .1 ; 3 - | - 5! 2
e Il Y i 7 [ 1P 7 e ey
totaL . |2 || sls|m| 2|0 |m| 5| 1 [=

CLASSIFICAGAD FINAL DA TACA FORCA AFREA:

1.% = Baralhlo de Cagadores Paraquediras 2§ pmw
2. — Hase Adrea n® 6. (A . 3O

g = R Adres 0 3 . 5 =
4* — Bame Afrea n® g . s (5 R
%= — Aerddromo Base 0 £ .. 4 o B
E.I—Grupungzuﬂin.l. L% Iqu-m-p;!n T P T O ) |
7.4 — Base Afrea n® 3 i 5 =1
8% —Base Advea B 10 e i iin i 2 wa)
p" — Base Adea 0.7 7 . 1 ki)
105 — Bepiang Geral :h M ﬁm;; Mn’l | S
11.° — Bacals Militar de Elettromecinics oo

1) Desempate pels prova de tiro.

TABILA DE RECORDES DE ATLETISMO DA FORCA ACREA REFERIDA

A JULHO DE 1959:

100 MELTON i e 1.° Cabo €. Sanpos ~ BAt r1oBs — g8
jio mednor Bar. . 1.7 Cabo Vilar Santon . AR s nee — 1599
400 metros . ... 1" Cabo Valentim Baptises . ABr 1oy — 1950

L5003 metros
oo Eetos O,

1. Cabo Sotere Fom :
1.® Cabo Arminds Figoeiredo BAz 1 641 § = 19%0

. BCP § gu1afe— 1ps5p

000 meteos .. ..o 1.* Cabo Mats BAr 1 854,08 — 195t
4 voo metron ., . Equips do ABr t 4B — tp%0
4% 4o0 metres ... - Bquips do BCP 3 3. — 105
Comarimento .. ... Furriel Casquinha - BAS s b7z m — 1050
Triplo 1.* Caba Canguinha o BAY 5 3330 1597
AlEm .. .. .+ Ten, Anidnio Mora BAG 3 1.79m — TS50 1950
Pess .. .o oo o Cap Antdnie Tender . BAY rrngqm— igy®
Dardo ... . 1. Caba Francisca Domingues BAj @ st.03m— 1335
%] 17 = Armando Armendoesra AB1 ¢ 3f.gm — 1g5g

70 = 100 metros, ficard a cons-
tituir uma forte unidade de
trabalho & disposicio da nossa
F. A, Obra de grande wvulto
pam o notso meio o de custo
elevade, de mal ficaria a mi-
nhia consciéncia se aqui ndo
deixasse =xaltado o nomes de
quem — Sua Ex* o Subsecre-
thrlo de Estado da Aeronfiu-
ticn — deade o primeiro mo-
mento, se lpn:n;:bcu perfr.iln
e complstamente da grande
finalidnde do projecto, o ann-
lisou e impulsionou com o
maior entusinsmo. magistral-
menle o conseguiu doiar, em
Epoca tio escassa de disponi-
bilidades |

FERNANDO ALBERTO DE
OLIVEIRA
Ten..car. Enz.
Dhrector das O. G, M. A.

NOTAS

de um piloto aviador
(Contimuagdo da pdp. g)

que essas cifras foram d= me-
nos de metade.

O Subsecretarindo de Esta-
do da Aeronfutica pensa
adquirir, em breve. mais
avides de transporte. Haverd
entiin possibilidades de alargnr
o8 servicas rEgufa:ren de trans-
porte de material e passagei-
108 até hs npossas provincins
ultramarines.  Nessa  ocasifio
poderemes  orgulhar-non  de
possuir dentro dos véirios m-
mos de actividade da Forca
Adrea um que scrva pars es-
treitar aindn mnis as longas
distiincing que separam ceses
queridos pedagos de Portugal
espalhados pelo Mundo.



O avido e o rugir dos seus motores

poie- moier Jl10 J0SE 06 Almeidia Rebelo ¢ Silva

Comao
membro  da
2 Afrea
m doloro-
s0 reconhecer
que 3 juven-
tude deste
Pais parcce
ignoarar a
fungio utilis-
sima & nobali-
rante das For-
§a3  Armacas
£ 0f mals ve-
Ihos olham amda com  descon-
flanga e temor as possibilidades
do aviio. Sem pertencermos 4
aquels pleiade de ploneiros que
arrasl D, eibey 8. COm Ver-s
dadeiros perigos. nos franguea-
ram as portas duma nova era,
semn nos  considerarmos  herdis
legenda ao o de  asnscar-
::‘Ig: ﬁihhm:ﬁ: vida ao cum-
prirmos o servico  quotidiano
do voo, estamos hoje aqui a ofe-
recer so leiter alguns elementos
que supomos poderio trazer-lhe
alguma luz sobre as razdes da
nossa fé ¢ da nobreza das nossas
asparagtes-

Ma era dos satélites artificiais,
luta a Forga Aérea Portuguesa
com encrmes dificuldades de re-
crutamento, E, se 2 Forca Aérea
encontra tais dificuldades, & sobre
anlnstrugios que as  primeiras
consequéncias se fazem sentir,
Exigente, para bem servir a com.
plexidade dos avides actuais, nia
pode furtar-se a determinar uma
selecgin rigorosa do pessoal na-
vegante; impossihilitada de apro-
veitar toda 4 massa humana que
s¢ [he oferece, nio consegue w1~
tisfazer em q.u.'l.n.'l.i::hdz as pre-
mentes necessidades da Forga
Aérea, Assim, sem conssguir res-
pander a0s anseios da Acronduti-
<a que lhe pede a formacio dum
verdadeire exércite do ar, nio
encantra maneira de preencher
também o3 seus préprios quadros
de instrutores, Por esta razdo,
obrigada a um esfargo continuo e
esgotante que vem desenvolven.
do desde longa data, 2 instrindo
sofre 2 dupla angistia de nlo
conseguir uma quantidade de pi-
lotos eapar de garantic a defesa,
a estabilidade e a satisfagio das
necessidades do imenso territérin
macional, e, simultineamente, nio
adivinhar & moamento em que o
seu esforgo possa regressar gos lie
mites da narmalidade.

Muma época em que se dese-
nham ji o8 primeiros passos na
conquista dos esforgos universaks,
em que algumas vozes deixam
adivichar pars o8 nossos dias a
conguista de outros planstas, nio
pode ser sem desposto que admi.
timod a ausencia dum real desejo
de contribair, 3 nossa fuventude,
€OM A #IX guota parte messas
conquistas. Todavia, as dificulda.
des da nossa Forga Afres ndn
tém outra razdo de ser,

Vulgarmente esquecida, e é
este zinda o menor sinal de in-
gratidio, raramente == fala na
u'lrutrugiuj quando se trazem §

resenga do grande piblico as
gouquuus e jﬁr'ﬂ! dap.:.quniu-
tiva Militar. Toda votada & mis-
3o obsevra de formar os homens
que, futuramente, & vio distri-
buir pelas unidades operacionais,
T e e
1 ive € materia
nﬁf:;'ﬁwfn estil, sem diivida, na
base dos proprios sucessos da nos

‘s Aviagio. Por iiso tem jus ao

reconhecimento piblico el
valos, das suas pouibilidsdes o
das suas angiistias, azio por que
extamos foje aqui nestas colinas,
trazendo 3 wossa presenca uma
das stias unidades mais jovens,

Apresento-vos a BLC.P. asim
designada pelas iniciais do seu
nome completo — Esquadra de
Instrugio Complementar de Pilo-
tagem. E sua fungio imstruir os
pilotos portitgueses, fos se
dos avidies de jacto. correspan-
dendo a0 dltimo degrau a trans-
por por aqueles que se destinam
aos modernos avides de caga e
intercepeio. Ma realidade, wven-
cidos o8 doss primeiros — Cirsa
Elementar ¢ Curso Bisico — e3-
tio os alunos aptos a pilotar
avides CONVENCICHAIL Mis, eXis-
tindo diferengas radscais entre os
dois tipod, torna-se necessdrio um
curso especial de transicgdo. Para
tanto, dispde de avides de resc-
¢in, conhecidos por T.33, des-
cendentes em linha recta do pei-
meiro caga de jacto americano
— o «SHOOTING 5TARs —
bilugares, préprios para a ins-
trugio.

Pode situar-se a fundacio da

esquadra em 1953, embora nesa
data fosmse dewignada por outro
nome e dispusesse shmente de
dois avides. Desde 1056, no en-
tango, possid um efective de 15
€ O Nome Com quie 2 apresenti-
mos.

Como elementos mieressantes
4 notar, medida afinal do sen
trabalho & da sua eficiéncia, po-
dem encontrar-ser o mimero de
pilotos que por els eramsitaram,
as horas de woo realizadas, a
quantidade de aterragens  efec-
tuaddas & a ausEncia de quaisquer
acidentes que nutilizassem qual-
quer das suas unidades ot ferns-

sem algum dos seus palotos, Real-
mente, em 5 ancs de trabalho,
nio houve que abater qln:Jguu
dos avides por motive de aciden
te ou falha de material. Mo mes-
mo espago de tempo prefizeiam-
~se mais de 11.286 horas de voo.
Ganhard, por certo, tal nimeso
real significado se dissermaos que
corresponde, tomando em conta
a velocidade média do avida, 2
mais. de 6 mithGes de quildmme-
tros percorridos. Qhase 8 vinjens

Avibe de reaegio conhecidn per wT-33n

de ida ¢ volta a ese planeta 3o
cobicado — a Lua. Realizaram-se
15.265 aterragens, ministrando
mstrugdo 2 cerca de 440 alunos,
Acidentes houve 3. mimero irr-
sirio, sem divida, mas goe me-
nos importante se torna Ao veni-
ficarmos que nem jequer mnutili-
zaram os avibes que o3 sofreram
€ 2em serem devidos a quaisquer
falhas materials nio tiveram as
mais leves consequéncias sobre oa
protos.

Face a tais resultados nio po-
demos deixar de sentir-nios or-
gulhosos da nossa wlnstrucios
confiantes no foturo di nossa
Forca Afrea. Quantas vezes te-
mos ouvide admirar e até louvar
proczas de estranhos como se
£53es UNICos tivessem foreas € vir-
tudes pars esconjurar peripos e
ameagas obscuras] Porque nia

rAz30 A nossl cxperiEncia
acreditando nela quando grita
que o perigo nos avibes estd
antes no desconhecimento ¢ no
rugtr assustador de t3o maravi-
Ihosos engenhos!

1 — Um General da Aviagio
Embaixador

A Forga Adrea que, hos seus
pergaminhos. contava i com a
alta dustingae de ter o nome dum
dos seis mais prestigioscs ele-
mentos, hoje Marechal, na lista
insigne dos Chefes de Estada, v
de momento otra fgura de es-
tirpe do seu cli, ser nomeado
Embabxador em Espanhal

O3 lagos de velha amizade e
sincera admiragao que nos peen-
dem ao thutre General Vendnzio
Deslandes, levam-nos a esquecer
3 perda semsivel que o seu afas-
tamento representa para a Forga
Afrea, para 56 nos regozijarmos
com tio dignificante escolba. que
a5 suas elevadas qualidades de -
telects & morais, bem como o
seu pasado politico e militar, a
nmso ver, amplamente jastifi-
cam.

E certo que o nove Embarca-
dor, nio ¢ um diplomata de Car-
roira, — de resto D MNicolau
Franco também o nio era ¢ foi
brilhante a ma sogio no nosso
Pais, — mas. o conhecimento se-
guro das suas possibilsdades, per-
mite-nos alfrmar. que mem por
iss0 a sua accio detxard de ver
mencs fulgor ¢ antes ird dignifi-
car bem o seu cargo & o boam
nome da Forga Adrea Portu-

EuEs.

Esta nomeagio trouxe como

consequinch imediata o acesso

20 posto superior dos Generais
Homem de Figueiredo & Albu-
quesqie de Freitas ¢ Brigadeiso
Corte Real.

Ead de parabénz a2 Forga
Afrea com essa circunstincia,

Uma Aviagio joven. com Ge-
fRErdls DOvVos, pd.liantr.-: de imicia-
tiva ¢ valor. nunci pode enve-
Ihecer!

De resto a wvida cus pessoss,
oy das agremiscoes, ndo € assi-
nalada pelos anos, mas mm pe-
les acontecimentos que nele ca-
bem.

Ao nove Embaixader & aos re-
centes oficiain generiis promovi-
s, apetecemos com a maior sin-
ceridade, votos de ventiral

2 — Previsdbes para a lua
Quando apds a primeira guer-

ra mundial, o homem se langou
abertamente no espage na senda
dos quatro pontos cardiais, escre-
vendo sinfonias de herolsmo no
ceu arul, logo se vislumbraram
a5 enormes  possibilidades da
Aviagio, a nova forga nascentel

Ligaram-se os continentes par
sobre a imensicdide dos mases
glaveos e profundes; os povos
uhiram-se e estreitaraim-se as dis-
tincias.

Mos primeiros 50 anos dese

o

século, o homem e 2 Aviagdo, tes-
minaram a descoberta do Mundo,
di'.-ulpn.'ln tudo quanto ele ti-
nha de inacessivel.

Cue restava por ksso 3 Huma-
nidade para desvendar ou para
satisfazer a sua insacidvel curio-
sidade? Sobre a Terra. mada! ©
caminho a segior efa o eter in-
Finito, devassir a estratosfera até
atingir os outros astros!

Criou-se assim o interesse pela
astrondutica e hoje depois dos
sarelives artificiais, dos Sputnicks,
dos foguetes e quejandos inven-
tos maravilhosos, 56 se aguarda
o momento definiivo para con-

séguir o novo desiderato: As k-
faroes interplanetirias!

Tude os cientistas tem estu-
dado e previsto:

Expeniéncias criteriosss deram
ENSNIMENtos para se VEncerem
os problemas das distincias, da
respiragao, da alimentacio no es-

"TORRE DE COMANDO”

pelo Coronel EDGAR CARDOSO

- |

pago. além de outros aspectos tec-
nicos g cientificos.

Hi ji oferccimentos de volun-
tirios para ir 3 Lua. Hi também
i quem comprisse terrenos to
nosso satélite, para construir um
hotel, Ser dum oleSos asmanhada,
que pretende o direito de fundar
ateé uma filul de Sporting!

Contude  existe um asumto
que ainda nio vi tratado com in-
teresse par quem de direito e que
JuUi EXPOMOs DA AMENITAr e411
CranIca.

Ji alguém pensou no proble:
ma dos vencimentos dos Rutiros
exploradores hanares? Emas aju-
das de evato deverdo ser pagas
em dias Luaou dias Terra?

Sim, porque um diz po noso
Planeta corresponde a uns tantos
na dlgids Disna, ¢ com Franqueza
eatar de plantde na Provincis ul-
tra-espacial da ONU, urma sema-
na e receber apenas os vencimen -
tos dum dia, parece-me curto &
injustal o

Eis a quest3o que desde i se
phe 308 financeiros, administra-
tivos e contabilistas.

Por muite material que parea
a sugestio, devemos ter em linha
de conta, que mais vale estafar-
mao-nos, desde &, 3 resolvermos
pequenos problemas, do que nas
pouparmos & espera duma grande
oportunicdade que pode nunca
mais chegar!



Q@ panddiime dia da ewtsdid de Hadld Selawslé | om Pevtugal foi na wws guose wtalidade presndbide com e wisites & Base Adres da Ot = 5o compo de instregle milites de Sants Margerids, sade o Imperador boi sale-
mamante slevads & ll--ldn-d- de General do ebreite Pemupedi. Eram 10 botan da mankd guends o esirs wisitants, swsmpinhsds pelo 5r. Subiserctivio de Estsde ds Asremistics, dhegau & ..“,. ds Ota, onde & sguas
datvam = 3. O | que de Froltas, dante da 1.° Reglée Adwwa; Covonel Machado de Barmez » Tesemte-coronel Amelds Cabwal, 1. ¢ 1.° pomandantes da Base; o Major Eng." Josd Matiss, comandanbs
ds Esquadrs de Material, "'P"ﬂ da o tor peifilade diante da bandsia porteguess, Hallé Selanle foi spresentade sea Sri, Denevaly Costs Macedo Chele do Bsisdo-Malss ds Fergs Adees, o Burels Mariis, comandanie
da Arademia Militar, » swtres ofichals superiores, anbitinds seguidaments as desfile da guards de hanes, seh @ smands ds 5r. Capitie Figesireds, o que memanios anbss pessars revists

A visita do Imperador da
Etiopia a Base Aérea da

i panhide peloa S Sub ki de litads da Aeronduiics & Gensral Humberio
Pals, & Imparsder, am carre sbhero, pisss sevisls & deisnas de avides alinhados sa
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s ripwlagic.
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A visita do Imper.
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P e o soui 'F qus lhe foram apeesentsdes pelo General Cova Miceds. sGoutni muits. O penhores
pareriram-me hamem Fainne de sgnn = bpve oreslbs de allrmer ses sliwm & nesso Muslre vististe.

Terminsds & svibighe sdrea, Halld
chuequisdos

Leguidampane, Hallé Selanald, sempre srompanhade peles Sr. Subsemolicio ds Estado o

Asronbutica  Chefe do Eade-Malor da Forga Adrea, dirlgluse pais o avile que o con-

dwziria @ Tancos, wemdo ccaside, derants & visgem, de conversss ssimedisssts om &
= Sr. Tenenis-corgnel Ksdlos de Asrisga,

e Tasies, sgvisdavam-no
& & Sr. Miniatre ds Defeia
Heclonsl = sulbres oficis
geneialy, tende  seguida
#m sulsmdvel aberin, sopm.
pashede por squels mes
bre da Oewerno, para @
camps de Samts Margasida,
oy irls realicar-se cosimd-
nis  de  alin  significads




dor da Etmpla a Base Aérea da OTA
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bonrs gua lhe ora concodids o saliestou gwe & corimdals serviria pars evireltar, ainds
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simbals — sfimou — da indepemcdincls da Esidpia_

dunte da capels, wob we doviel mcarlids decoredo com @ emblema
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onde assistin a diversas eeri.
mnias ¢ condecoron alguns
aficiuis © sarzeatos dagquels
Unidade. Como prometomas

" micute u Base Aéres _"." oy

wivamos hoje de-

Bp thager b Bads Adiea 0" 7, o Sr. Ministia do Defess Macdieasl ers sgusrdsds
peda 3r. Subseqrwibrie de Bwisde da Aerenbutics & Chele do Extado-Maier da
Fargs Adres

O Chele do Estada ssaivle a0 deslile da Gearda de banvs, scompanhsdo dea

e O e e e B it 171 Minis103 43 Dfesa Masisnal, Marinh + Intarior. Subvecratirlo e Eindo
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entidades givis & milan.

Trinta = sein avides sChipmwaks alishades apds & sterrsgem, sguardsndo s
waviites gue Thea bls laier o Chele da Buinde.

0 §r. Almirante Amidics Temii, scompanhado do S, Tessste-torensl Kadlea
de Arrisgs, pasas sevisis se8 avided @ sui bipulsgbe

! r.- | Formagies de avides ds

" .f Bt Kdres 0" T viss.

-* do nabre Avelre, de-
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nin da mill 3 o
__T sinte @ parsda milllar - s
ali realizads quanda da .

wialia da §¢. Predidenic
s Repaiblics bguels
didade.

O trints & sals =Chip-
munk=. plloisdes per
22 alunos # 14 inntru. L e

fared  em curless fes

O  Semhor  Almirante
Amirico Tomis impan-
de a1 medalhas de
Mirita Mililar o oficisia
® sargentes ds B, A 7.

Ao ratisar-ae da Base
Adrea n.* 7, 8, Jacinia,
o Chefe de Eusde re-
tobe o8 cumprimentcs
de despedida dao

wpnandants da  Base.




Ceriménia de cumprimentos

na Direccdo do Servico de

Intendéncia e Contabilidade
da Forca Aérea

Reenbuinde os cumprimentos que o director do Servico de Inten-
dincia e Contabilidde da Forga Aérea, sr. coranel Alvaro de Oliveira,
Ihe apresentou quands tomou posss do cirge de director do Servigo
de Administracio Militar, esteve no Subsecretariade de Hstado da
Aerondutica o sr; brigadeiro Alberto de Sousa Amorim Rox.

Ao acto, que st realizou no gabinete do director, comparaceram,
também, o subdirector daquele Servico, sr. tenente-coranel Armando
Pais Gaspar, adjuntos, chefes de seccio e restantes oficiais ali desta-
cados. Presente, também, o ., coronel Calado.

A cerimidni servin para «pde em realee que as diversas armas das
Forgas Armadss portuguesas — como acentuou o sr. brigadeire Amo-
rim Ross — devem dar-se a3 mios ¢ mostrar espirito de camaradagem
e amizade, no mais alto grau. A feliz tniciativa do s, coronel Alvaro
de Oliveira (2 que o protocolo nda obrigava) teve, assim, para além
da simples troca de cumprimentos pessoais, o mérito de trazer maior
contacto entre dois servigos afing das Forgas Armadas portuguesise,

* k hk ok ok x ok k ok ok ok ok k ok k ok ok ok hk ok k

AVIACAO
E UNIDADE NACIONAL

(Continuagio da primeira pagina)

pulanies e aparclhos, como do ponto de visfa de conhecimen-
to das rolas comuns, A Aviagde possiva frensformar-se-ia em
acliva, os aerddromos ulframarinos multiplicariom o sua acti-
oidade, surgira talvez o sinal de uma nova era na nossa poli-
tica ultramarina, Estas possibilidades de comunicagiio, poslas
franen e indistinfamente oo servipo de fodos on porfuguesss,
comstituiiam um elo néo 86 entre a Metrdpole e o Ultramar,
como até de Provincla para Provincia, o que sem divida acen-
tuaria a ideia de comumdade e ajodaria a personalizar coada
um doa territdrios, como membros livres de uma extraording.
nag associagdo de povos numa sd pdtria,

Portugel orgulha-se, como nenhum poco, da swa helero-
génea unidade, S50 mullas o8 rogas que o sen génio civiliza-
dor agletinoy ¢ @ guem joram concedidas, no decorso desfes
qualre sdevlos de colomzagio, progressives direilos de cida-
danig, E esses direitos de cidadania estio Jranqueades a lo-
doa os uliramarines, sem quatsquer Nmitagses, desde que os
individeos atinjam um  ponlo minimo de copacitacio soctal.
A generalizagdo dos transporfes aéreos entro a nossa Africa
negra serd um brago forte o puxar para cima, um brago me-
cédnico, é cerfo, mas profundamente impulsionador. Ela des-
bragard come luz, o cfu africanc, e dard, oo homem igual
ao de hd mil anos, noticia do homem nooo, isto &, do homem
capazr de colsss extraordindrias, Por sua vez o colone, ¢ o filho

A Finali-
dade des-
tas  linhas
& eaclare-
'DEJDL lei-
tor amigo,
sobre ml-
guns -
mos de ac-
tividade
da Forca
Aéren Portuguesa,

A finalidade destas linhas
& esclarece-lo, leitor amigo,
sobre alguns ramos de activi-
dade da Forga Adrza Portu-
gliesa,

Como oficial da Aeronfiu:
tica Icnha tido a cportunidade
de servir em  alguns.  Assim,
embora nio sendo com cer-
teza a pesson mais qualificads
pars o fazer, vou tentar des-
crever-lhe nestas breves linhas
alguns dos muitos e variades
mmon de actividade da For-
¢cn Adren,

Nio escolhi o5 mais impor-
tantes ou o8 mais interessan-
tes, mas simplesmente ague-
les com que mais de perto
tive ocasiio d= contactar.

AVIACAO DE CACA

Mestas condigbes, para co-
megar, nio poderel deixar d=
me referir s gratas recorda-
¢oea que tenho dos quase trés
anos gue servi nioma
drilhn de Aviagao ds= Cu.;l
entho equipsda com os mag-
nificos — parn a época, claro
esth — sHurricanesy,

Sem divida que a aviagio
de cacn & nguels que mais se
coaduna com o espirito jovem
& até agressive dos rapazes de
20 anos de idade. Pois 82 & ai
que um piloto jovem pode pe-
Ia primeira ver empregar, ja
com um ohjective definido,
todos os conhecimentos adgui-
ridos duranie alguns anos nas
Escolas de Aserondutica, tam-
bém & ai que o jovem piloto,
a par d= poder dar largas ao
seu cntusisemg pelo voo, po-
de ao mesmo tempo aperfei-
goar-se na grande arte do com-
bate aérea.

Au grandes velocidades, po-
téncin ¢ manembilidads dos
avioes de caca faz com que o
seus pilotos tenham uma sen-
sagho de independéncin e de
SER incomparfiveis.

o eolono, que por ferem purﬁ'tfn da sua aldela, hd decéni
ou nascido jd§ na ferra africona quase = despegaram da eida
ewropeia, podem regjustor-se de novo e readguiric da me-
trépele a nopdo perdida. Também serd obra nacional, sem os
frazer de todo ao ponio de origem, cingir eases colonos 4 sua
aldeia natal oy & aldeia dos sews maiores, come uma riwd'n-
gio de inféncia, que & sempre a mais forle ¢ a mais eibrande,
Possibilitar, por um. acensfvel, ¢ por meio rdpido, a vinda
e volta dessas famnilias, serd abrirlhes o panorama naclonal,
serd revigorar-lhes o espirite, reacender-lhes a fé e o coragem
que um dia, j& distante para muilos, os animog o parfir,

A Aviagio, gue & o mais sedutor doa meiss de fransparfe,
fem, portanfo, uma missfo vasfissima a desempenhar, e o pais,
na sea expressdo folel, espera que ela se complele com o
deserwolvimente  progressive de uma frota militor de trans-
porte, com missdo civil em fempo de paz.

FERNANDO SYLVAN

Hoje com os uavides de jac-
tos a aviagho de caga atingiu
talvez o auge, pois em virtude
das suns excepcionais caracte-
risticns de voo, estou conven-
cido de que nis hi nenhum
piloto, por mais modesto gue
sejn, que se possa gabar de
niko sentir uma certn emogio
e até um pouco d= orgulho Ao
tomar os comandos de um
avific que sz desloca no espa-
¢o a velocidades expantosns,
ultrapassando muitas vezes até
a nvelocidade do soma.

As Esquadras de Caga

portugesas  estaim  presente-

polo Major MANUEL ANGELO DA COSTA CABRAL

mente a scr equipadas com
avides de caracteristicas in-
COMpATAVES, COMO BSjANM o
F-84 uSabres de todos conhe-
:Hul.

A avincho de caga dan F.

P. estende presentomente
as suas actividades até & Fran-

¢n & Alemanhba, pois al toma
parie periddicamente em exer-
cicios combinados com as For-
cas Afrens de outros palses da
MATO, Assim tém os seus pi-
lotos ocasifio ndo 86 de conhe-
cor novas lefmas e novas rotas,
mas também de cu'n]'l:l::r T
vas gentes o de contactar com
outros piloton & outras aero-
nhuticas, adguirinde  sempre
novos conhecimentos e grande
experiénein,

BUSCA E SALVAMENTO

Um outro ramo das Forgas
Adfreas em que Hve ocasifio de
servir fol & chamada «Avingio
dx Busca ¢ Salvamenton que,
como todos certamente sabem,
temi a sua principal Base si-
mada nos Acores, Af as Es-
quadins de Busca ¢ Salva-
mento vém dessnvolvendo hi
longos anos, com uma eficién.
cia extraordinfria, uma activi-
dade & todos os titulos excep-
cional, Tém a wsen CATgD W
assisténcia permansnie & nave-

Militares ¢ que tem as suas
uul'.lllwu no Aerédromo Ba
e n.* | junto as Arroporto
de Lisboa, A Esquadra de T.
A. M. esth presentemente
equipadn com avides CA47,
WDAKOTAY e O34 «5KY.
MASTERs que ji hé alguns
anos vem desenvolvendo umn
accho importante dentrg das
F. A. e i qual me vou refzrir
seguidamente.

Oa T. A M. fazem com oa
seis avides a ligngio bimensal
LISBOA-ACORES e o trans-
porte de matesial M, D, A. P.
dog virics depdsitos da Euro.
pa e Norte de Africa para Por-
tugal, A par destas missbas
que se podem considerar de
rotina, fazem os T, A. M. ns
chamadas smissies especiaian,
tais como o transporte de enti-
dades oficiais; de pesscal das
F. A, gus vai frequantar cur-
%08 no =strangeito ¢ de mate-
rinl & pessoal que vai dar apoio
s esquadras de caca quando
s deslocam o estrangeiro pa-
ra exercicios. Mestes tranapor-
tes especiats ainda se podem
considerar os transportzs tais
comao_ o8 efectusdos para &
Holanda, com mantimentos
para as wvitimas das inunda-
¢Bes ali registadan ; o transpos-
te de motores de jacto para

blanca ; o transporte de
javalis vives para Lishon, devi.
damente enjaulados em Dus-
seldorf & ainda o transports
para Viena de donativos da
Cruz Vermelha & da Caritos
destinados & vitimas da Hun.
grin.

© aF-86s [Sabre) dan Esguadiss de

gagiio afrea & maritima nums
vasta firen do Atlintico Norte,
trabalbando em estreitn coln-
boragiio com as  esquadras
americanss nho sd nessas mis-
sbes, como também nos cha-
mados «Voox de Reconheci-
mento Meteorolbgicon.

Actualmente a B. A, 4 das
Lages esti equipada com heli-
cipteros aH-19s o avides uan-
Fibicas 0S5A-16s & ainda com
grandzs avides quadrimotores
que tho eficientemente tém
sido empregndos tanlo nos
voos de reconhecimenta me-
tearolégico como nos de busca
e salvamento.

Os pilotos destes avioes es-
Lo aptos A Yoar nns mibis
adversas condiches de tempa,
desenvolvendo umna actividade
que tem fins humanitirios que
bem prestigivm o nome de
Partugal.

TRANSPORTES AEREOS
MILITARES

Paralelaments a esta activi-
dade das F. A, P, existe uma
outra que por todos & conhe-
cidn pelos Transportes Adreos

Caga da Forca Adrea Portugusss

Os T, A, M., tEm transpor-
tado, como se pode ver pelos
exemplos apresentados, todos
o8 géneros de carga com os
mais varisdos finy & 1Em es-
tendide as suas rotas aos mais
varindos pontos da Europa e
da Africa,

Mo transporte de entidades
oficinis, os avides Trans-
portes Aéreos Militares ja rea-
tizaram algumas dezenns de
viagens, das quais se destacam
duns pelo seu signifieado es-
pecial. Como sabem, foi dada
& Forca Aérea a honra de
transportar Sua Exceléncia o
Sephor Presidente da Repd-
blica; General Craveiro Lopes,
nko s& guando da muia visita
a Espanha. mas também quan-
do da visita &s provincias de
3, Tamé e Principe e Angola.

A actividade des T. A. M,
tem crescido d= ano para ano.
Assim, em 1956, transportaram
4.525 passageiros e 1.3%92.000
libras de carga, o que repre-
senta um gensfvel aumento em

relagio ao ano aniprior em

{Cont. na pdg. 3)



g B10Y

PORTA DA EUROPA SOBRE A AFRICA PORTUGUESA
EUROPA

"FL ATTA 7&‘ - A'V;'-

u AR 'w.
PORTO i .i.' | 4 TANGER - CASABLANCA
o ; I : " l o

MADHRID HAND
[ ] e
@ &
PARIS LEOPOLDVILLE
® e
PBRUXELAS LUANIDA

L
LONDRES

L
. MARQUES

AFRICA

r ERcwIThmion .
3 FREQUENCIAS SEMANAIS NA LINHA DE AFRICA ot . R S L T L P00 A ARG
e Cotrblanis ~ Gosersd Agesn — Ao Fremes 15, Avenids do Pdrsds Bopsle — Tel o 813.81

Mo cumprimento do seu objeclive de Intensificar as comu- i Saha] &10FRAMLE

Leapaldvilin — dvenils Mousars, Buiding Maming 14 B F, 353 — Tel, 3308 AUEQTAP
nicagbes séreas enfre a Melrdpele & o Ultramar com a Londivas — I, Liwss egrnt Sheat, 3, W, | = Fal') Trafssgee G7-867 o 67-40 ALROTAF
rapidez @ o conforo que caracterizam a linha aérea nacio- :"""""“‘ B R e ‘ﬁ":lg;'ll':g’:: ST R SR

wandas win dé Bapibiss. I8 — Tal el -
nal, a TAP estabeleceu a sua 3. frequéncia semanal na Mndrid — Avwesis Joud A, 8 = [Gisn Vi) 473378 8 47-23-3F ALNOTAP
¥ 1 - e - - Parii — ¥, Bas Icrite Bul s Cipbie 81,04 |7 Sebei] ATECHTAF
linha de Africa com parfidas de Lishoa as 27, 57 e Poria — Praga D, ks oo bemcuiirs, 123 — Tely 283745 3375 ALEOTAR
sibados as 19.30 h. Tamger — Gassd Aguote — dir France = 37, B Wicher Fega, = Fol., #6077 AIRTRAME

COMSULTE O SEU AGENTE DE VIAGENS OU A THAR
TRAMSPORTES AEREOS PORTUGUESES

BUA RRAAMCAMF, ] " (SRS Ba7 Y » TELRF. s S%i01, RISEEvAL. &ikd)




= Luisa! Tenha & impremsio de qgwe o Mero nea gquer fazer compreen-

der qualguer calns!

HISTORIAS QUE ME FORAM CONTADAS

SEM PALAVRAS

— Paroco gue [ exteu & var coma elen wis Hear mansvilhados quam-

do virem o meu caleidoscipiol

00 19.4

SEM PALAVRAS

Entrevista com um Satélite artificial

Esta coisa de entrevistar sa-
télives, mesmo artificiain, di um
trahalhio que ninguém imagina.
Primieiro. temos de nos desiocar
até onde eles se encontram, por-

ue nio hd q:l:]q_uzr pmug?ﬁ-r
ﬁ;d: de cles virem ber connos-
ea, dada a sua nde t rtin-
cia, Segumdo, ;Fn::nﬁ”riq::nm-
preende-los

E foi assim que tomamos o
aviio ultra-ripido, uma espécie
de fojuetio sEAFeingd, 0o
novo Aeroporto do Seixal, ¢ nos
dingimos com velocidade hiper-
-afmica para Cabo Carnaval, a co-
nhecida base de langamentos.
Depots de uma viagem wpor ci-
ma do tempas, (estd muito em
moda este termo), chegamos, eu
¢ o meu foidgrafo pavativa, (o
«MAIS ALTO» paga todas as
despesas). a0 desting, com o3
owsos num feixe.

Tomimes um  aPirolite  de
Polan, para acalmar o estimage,
e em seguida bebemos um -
xi... (perdio, hi aqui qualquer
coisa que nio estd bem...) Re-
capitulando: bebemos um wpiro-
lite de bolas, para acalmar o
estdmage, & em seguida foma-
mos um taxi aéreo, que delica-
damente nos depositou no local
de Lm;;m-rntos.l (asuim & que
é). O cticubo que se nos
d%!rﬂil:i:: tnnurd%vaa'riu. Cha-
mei o fotégrafo para Farer al-
guns abonecosn, (calio do repdr-
ter fotoarifico profisstonal’} ¢ ele
humildemente confesson-me que
deixara toda a sua complicads
aparelhagem ne fogustio, que,
pesie modnento, Ua yezr nica-
da a viagem de regresso, devia
estar perto’ do. Seixal Aipart,
{que fino), Clare estd que figuei
desespeeado, mas como nada ha.
via a fazer para remedisr o mal,
prometi salenesnente desped:-bo
quande voltasse, substitumdo-o
pelo |. B, Ele agradeceu humil-
demente, (este rapaz & muito
humilde) e desaparecen, medi-
tabunda, cabishaito e sorumbd-
tico em direcglo 3 praia, onde
uma orquestra de cordas, exe-

cutava o primeiro andamento da
sonata em sl maior, andante
malto a tonatd, opus 530 da
peca altamente snfénica, O
Resa arredonda a saian.

Nio perdi o meu tempo, (ti-
me s money) e dingi-me com
a rapidez que me pesmitia a mi-
nha avangada idade, para junto
do foguetio, onde estava o saté-
lite a entrevistar. Uim formigue:-
1o de técmicos, carros de com-
bate aos micribios, cies de caga
e wmn solitirio «pélo de arames,
acotovelavamese, (o formigueira
humano, evidentemente), roga-
vam os focinhos, {os cies. claro
eatd) e encostavam-se, (os carros
de combate, naturalmente},
numa insa justificivel, a fim de
saberem se seria desta vez que
o foguetio tria atingir a Lua
langar o seu pomeiro satéhite,

UE na 'pi.ur das h.ipélﬂu faria
?ﬁugr.lfi-u das manchas solares
e dos ratos cosmicor. (A ciEncu
estd tho desenvolvida que 1§ per-
mite forografar a 3D, os.raios
cdamicos. raios Beta, raios Gama,
ramos Sousa, & muitos outros ti-
pos; que presentemente andam
ignorados),

Chiando apresentei as minhas
credenciais, todos que quetram
falar. Fui cumpripentado pelo
Chefe do Laboratério, o3 Sub-
«chefes do mesma, ox Secretirsos
dos Sub<cheles e o Secretinos
dos  Secretirios. Alguns cles
otharam-me desconfusdos & o
trste sptlo de arames, fez-me
um discreto gesto com 3 pata
esqguerda,  (naturalmente  ema
scanhotas ou tinha sido opera-
do a0 menisco do joelho direita),

O satelite, afinal o chjectivo
da minha entrevista, i se encon-
trava depositado no cimo da fo.
guetio, sorrindo  alarvemente
para 3 asistenci,

Acenei-The para me dar 3 co-
nhecer e ele, correspondeu-me
com uma gargalhada altiva (De-
via ser da aloura),

O terceiro Secretirio a contar
da verda, aproximot-se de
mhm“ae mio estendids, convi-

dando-me 2 um violento «shale-
chands.  Verifiquei cuidadosa.
mente e nio me faltava nenhum
dedo, (mbuencia dos filmes de
agangstersn) e disselhe o que
desejava.

Depois das apresentagdes di
praxe a duzentos e setenta e cin-
o thenicos, vinte e dobs cies &
oppe carros de combate, fui K-
malmente apresentado a0 alme-
jado satélite... e 4 entrevista co-
mepou:

— Diga-me, excelentissima
senhor Satélite Arvificial, como
se chama?

— «Dogs, um veiculo inter-
planetirio s suas ordens.

— Constou-me que V. Ex.*
esteve para ter outra nome. E
im0 verdade?

— Realmente assim €. Em
principio  pensaram  chamar-me
wFalciov, mas como poderia sur-

gir qualquer mal entendido, em
virtode de i :;iﬂir li no seu

i ama uadra com esse no-
ﬁ os m!El:I padrinhos resolve-
ram twar-me o «Fals e deixaram
s o uCios,

— Mas, nio & emse o nome
que V. Ex.* disse, Se nlo estou
em efro, tnha-me dito que se
chamava «Doge.

— Ouga 1, seu refinadfssimo
ignotante, entio vock, que fer

wma viagem de mas de vinte
e tres quilémetros para me en-
trevistar, que me foi apresenta.
do como sendo o sjornaleiros,
(a calinada nio & minha), mais
extraordmirio dos ditimos trés
dizg, nio sbe que =Dogw € ah-
nal, a wersio correcta e aumen-
tada do tereno «Ciow em lingua-
gem verndcula? — Meu amigo,
s& CONLIAMD 3 MOostrar €343 igno-
rancla, recuso-Mme  tEmminantes
mente a dizer-he o que o senhor
pretende e certamente o Direc-
tor do seu jornal o convida, pu-
ra e simplesmente a colaborar na
pigina infantl,

Sorrl envergonhado e balbu-
€Il UM e30rrys com prongnc
de  Alcabideche, enquanio me
preparava para desfechar mais
algumas perguntas.

— Diiga-me Mr. Dog, (volra-

ra-me © meu habitual dinamis-
mo), penda aleangar a Lua?

— A Lua? —disse ele admi-
radissimo — ndo, a Lua ndo, nem
a Lua nem comsa parecida, O3
meus voos sio outros. Os meus
anseins sio muais elevados. .,

——Mas, j3 alguns dos seus an-
tecessores, segundo’ dizem o5
jornais, se conseguiram libertar
da gravedade da Terra,

— Realmente 130 foi um caso
Mo grave, mas eu, mey ami-
g9, apoiado, aqui na forga do

meu foguetio transportador, es-
pero passar a4 gravidade, e até
comseguir uma gravidade ped.
pria, © gue toma o caso bastan-
te anormal,

—Mas, como ¢ iaso possivel?

— Pergunte a0 décimo sexio
secretirio a contar da esquerda,
pois foi ele quem tratou desse
prohlema.

Muito bem, Sendo amim,
pensa tornar @ Terra depows de
fazer a voltinha que julga, pelos
L sicberais?

pimuma ver libertade da Gla-
bo Terrestre, 56 ci voltava se
fosse parve, compreende? — [s-
to por aqui estd eada ez mai
quente & ndo tarda o din em que
o4 treinadores de futebod passem
a ser dominados pelos jogadeo-
res.

— V. Ex* também entende
de futebal?

—5Se entendol Hi alguma
cotsa que um satélite artificial
nio entenda? O senhor & que.
pelo que estou vendo, nio per-
cehe gt coies nenhuma,

Olhes-o ofendido, pois até es-
se momento nio vira satélite tio
IFreverente.,

— Senhor Dog. lamento in-
formi-la de que estou a perder
a pacifncia. Se continia com es.
sas pradinhas, chego a0 jornal ¢
digo o pioe possivel de s, Lem-
bre-se que sou repdrter e que
por consequéncia tenho a pena
& o papel na mio.

—Tenho a certera de que
nao € capaz de fazer iss0...

— Mio sou, porque?

—Muito simplesmente  por-
qure el nio sou drbitro de fute-
bel, nem tio pouco treinador.

Virei-lhe as costas, Decidida.
mente este satélite era muito
szabidos,

De repente cuvi uma enorme
exploso, Voltei-me rapidamen-
te, 2inda a tempo de o ver ele-
Var-5e N0 ESp3g0, COM UM SOrTi-
50 trocists na sus face etéres.
(Come =& os satélites tivessem
face...])

MARRADOR



Jodens
de Portu-
gal: E para
pds este
apelo, E a
vds gue
m e dirijo,
proco-
rando,
afracés da
palaera,
dizer-v o 8
alguma
coisa sobre o gue & e o que
representa a Forga Adrea.

A Forga Aérea, evolugio
natural da Aerondutica Mili-
tar, ap odguirr, hi meia di-
zia de anoa, a sua independén-
o contrain, para com a Nao-
¢iio, uma enorme responsabi-
lidede por ser o maiz alfo
balearfe em que 38 apoia a
sua defesa, e ainda por ser o
garantls. de uma paz dura-
doira.

Quanlos de vds, planeando
o foturo, néo leriam pensado
em tir para a Forga Aérea;
sendo nisso conlrariodos pe-
los vossos familiares gque, agar-
rados a4 preconceifos, s
opdern 4 salisfocdo do vosao
desejo de serem aviodercs.

Contudo, posto afirmar-tos,
e ax esfatisficas confirmam-no,
que dado o avango da téenica,
dada a seguranga qgiie as aero-
nopes & of clemenfos que para
elaa trabalkam  oferccem, o
avifio dd hoje luger o menos
acidenfes que o aufomdoel.
De reslo, onde estd o hamem,
ezl o perigo,

Porém, servir na Forga

Aérea nio implica que se fe-
nha de asr pilote, uma ves gue
ela € constitulda por um sem
nimere de especialidades que
a completem, especialidades
esdan que permifem, ooa Que
nela servem, ainda que tal ser-
vir stfa apenas o cimpriman-
fo do serviga militar obrigats-
rio, habilitd-los & escolha de
uma . profissio gque de oulro
moda sarfa dificil elcangar,

. Ela ¢ ainda o meio que vos

permile, atravds dos seus mal-
tiplos cursos, das viagens, do
confeclo com  oufros pouvos,
adquirir uma exlfura geral ele-
l.-'ﬂ'lfq' & o mnﬁ:n’mqnﬁo de no-
vor  horizontes, salisfazendo
assim muoitos dos voesor an-
seios, muitos dos vorsos so-
n y
A Forga Aérea, eacola de
homens e de virudes, gue
apesar de jovem conta 3§ nos
scus anais feitos glorfosos de
que tanlo se ergulha, fem oma
missdo a cumprir ;. DEFEN-
DER PGRTUGAL. mantenda
indestrutivel o sua unidade e
liberdade.

Nenhum de vés, jovans por-
tugneses, podeis ficar indife-
rentes o fdp elevada missdo
que, frazendo em &l prépric o
razdo da nossa existfncia, ne-
cessita para o seu cumprimen-
to da vossa mocidade, da dos-
sa inteligéncia, do vosso en-
fusiasmeo.

Por tuds islo, ao apelo: —
Jovens de Portugal, a Forca
Adrea precisa de vds, deceis
reaponder : PRESENTE.
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O eficlals ¢ scldsdon do Crups Tictico de Minels n* 58 da Ferca
Adves des Extades Unides, na Alemanha, acabam de exibir na Expouicic
Internacienal Adres de Pirly, 2 tus mabs recontes arma de guarra, ou sois.

o mizsd MARTIN MACE.

0 GCeneral |. Timbarlake vititow mte grepe em 7 de Agoits, o gual

wiisciomava, nunsa alturs, na Base Aders de Sembach,

ra Algmanka, & gue

exibia a referida arma de gudrra cemo Frzendo parts Ietegral do matedlsl
dg defers da NATO ma Buropa. & elavads mehilidsds, facilideda de pene-

tragia & 600 milkay no terdtorin Inimigo. sam estor
clas electrdnicas, doafiando o balum alfliudes & im

jeita @ Inkederin-
urferimeia das cor=

rontes adeean, formam gabs sima osma das mal potesien defeiay dz ¢r|a

mizagie dn MATO na Eurspa,

FALANDO &JUVENTUDE

Peley tanante plra-quedista Campos Costa

0 5r. le-
nenfe  pa-
ra-quedisia
Campos
Cosla rea-
lizouw hd
lempos, ma
Escola
Afonso
Domin-
gues, wma
b r i lhante
poalesta
que foi esculoda e aplevdida
por rmunlas cenfenas de alu-
nos e alguns professores,

Nio gueremos defxar de a
arquitar nes nogsas colunas,
pois extamos cerlos de que to-
dos o8 nossos jovens [eitores
irde mmﬂ'ﬂur, qp-ﬁl: a mua ledfu-
ra, no quanto fem de nobre
seruir @ Forga Aérea,

Tem o Subsecretariado de
Estado da Aeronfutica pro-
curado levar ao conhecimento
da populacio escolar de todo
o Pafs, um nimers indispen-
siivel de ideins e <de fnctos,
qu= permitnm a todos interes-
saT-80, @ & miditos a.l:wnq:nm'n
com decididn vocacio um dos
mais [ascinantes ramos das
actividades humanas : A Avia-
¢ho. Serd desnecessiirio exal-
tar & sus extraordinaria im-
porthnecin, encarada nos seus
dois aspectos mais represen-
tativas ; o civil & o militar, His-
toriar o srus  antecedentes,
desde no mais leve que o ars
— 04 AeThstalog — Ale As mo-
dernas miquinas de hoje seria
longo, mas intercssante. Mo
eptanto apenas digo, parn se
poder ver quiio longe viio as
rafzes das colsas do Ar, que j&
Leonarde da Vine apresen.
Iarn & pusern am execucho oF
plancs de uma magquina von-
dora, facto que mesmo na sua
época, causara verdadeiro as-
sombro, muite mals — tdas
ns devidan proporcies — do
que hoje as tentativas de via-
gens interplanetiriaz, O aspec-
to dn minha palestrn visa es-
pecinlmente falar da Forgn
Adrea Portuguesa nos dois -
mos que dentro dela se podem
seguir « a Aviagio propriamen-
te dith, & essa que & & mals
nova e brilhante de todas as
nossas Armas: Os Phra-que-
distas. A importiincia da Avia-
¢ho esth amplamente demons-
trada. Farendo o seu apareci-
mento b 8ério, n meio da goer-
ra de 14-18, sm que um avilo
jA por si era uma verdadeim
lotaria, e isso compreende-s=
se¢ atentarmos no fraco rendi-
mento técnico da época ; fa-
zendo da guerra civil d= Espa-
nha seu primeiro grande en-
saio, langando-se abertamente
b conquista duma supremacis
sobre  as. chamodas  Armas
Clissicns, com a eclosfio da
Il Guerra Mundial, onde o seu
pﬂd:t apressou os derrotas
germiinica e japonesa, a Avin-
gho conguiston defmitivamen-
te as simpatias, e 80 mesmo
tempo o respeito e temar das
multidses. Eata misturn de
sentimentos tem a sua natural
predominfincia na juvaniode,
motive pelo gual se procura
em todo o Mundo conguistar
cssn meama  juventude, em
proveito do Ar. Nbos, portu-
gucses, nio podemnoa ficar in
diferentes 0 esse movimento.
Além do s=u aspecto de ser-
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vigo militar, a compreensio,
ampars e incilamento ao es-
forgo que a MNacho vem dis-
pendendo com a sua Forga
Adrea terio as suns naturais
reparcussies, no gue a nds
& também um problema da
actualidade ; A Africa e os
szus movimentos de indepen-
déncia,

Niio nos podemos esquecer
de que as nossas provincias
africanas correm sérios riscos,
E dever de todos os postugue-
sen obstar que esses perigos
se efectivem. Mas COMa evie

th-lo se n Alrica esth 1§ tio

longe 7 A resposta iinica e
dbvia serd : Uma Aviacho po-
deross e eficiente. Porque ad
eln com a sua extracrdindria
mobilidade & rapider de
accho, a despeito das exigén-
cian ¢ serviddes de funciona-
mento, poderi mo momento e
local aproprindos estar presen-
te, & garantic a inviolabilidad=
dos nossos territbrios, Esta ra-
zho, 86 por s justifica todo o
interesse gque a
A, P. nos possa
merecer. Chamnr-
«yos 0 nlenglio pa-
o ele & o que me
proponho Fazer
com estas breves
palavras, Servindo
nn F, A a juven-
ventude encontra-
ri n plena realiza-
cio dos seun so-
nhos de aventura
e emogho, e n cer-
tezn de servir uma
eattsn bem nobre,
Mas devo notar
que na Aviacko
nfio se seTVe 86 co-
mo piloto. E tho
e honrosa  qual-
quer das outras es-
pecinlidades que o
ela  estdic ligadns,
todas servindo a
vocagho o anseios
dn mocidade, Mas
indubitivelmente,
o mais BpAKXonan-
te & arrojada & a
de phara-quedista.
Arma  mais nova
de todas as nossas
Forgas Armadas
exprime bem que
no Portugal de hoje prevale-
ce o foge do herclamo e
aventura dos nossos Malores,
Arma de élite em todos os
paiscs onde existe, nos seus
componentes se devem algu
mns das main brlhanies e
inolvidiveis phginas de bravu-
a e camaradagem em plena
e,

s seus elementos possuem
no mais elevado grau aguels
conjunto de qualidades que
distinguem o verdadeito mili-
tar : espirito de sacrificio, de-
dicagho, coragem reflectida,
camaradagem, amor phirio,
sentide do Dever, Aguemidas,
magnificamente treinades e
forternente moralizadas, estas
tropas conatibiem &6 por 8 um
elemento de combate do mnis
alto walor. Accdes brilhantes
como as de Creta, Normandin
& Dieu-Bien-Phu, Fcarfio parn
sempre inesqueciveis e ates-
tam amplaments a eficiéncia
de tais soldados.

A nlaﬁnuu fisicas & mo-
Tais para a sio a ga-
rantin de gque o pessoal esco-
Ihido em nada desmerecerd
das tarefas violentas e perigo-
eas que lhe serfio confiadas.
Essas qualidades alindas a um
permanente e elevado treing,
fazem do pars-guedistn o
combatente por exceléncia,
capaz de sdzinho resolver ns
situacdes mais delicadns, ser
cavalheiresco com o adversh-
rio, & por parndoxal que pare-
¢ dele niio esperar clemen-
cia. Morre mas nio se
Compreender-se-A asaim por-
que todos temos desejo & or-
gulho em ser pim-quedistas.

Tal como ha pouco me refe-
1 & aviagiio como clemento
preponderante da nossa politi.
ea do Lltramar, posso tambEm
dizer que ns bropas pAta-gque-
distas sio o complemento in-
tegrante para a defesa das
NeEsRE provincing,

Sem a ccupacho efectiva do
solo ndo se pode garanti: a

nossa permanéncia, Em condi-
cihes adversas, em regioes des-
conhecidas e com indigenns
hostis, ouso afirmar que 6 os
phra-quedistas, pelns elevadas
qualidades que possuem, es-
tho aptos a desempenhor com

a miximn eficicia a sun mis-
sio. Estoy cetto de gue o in-
gresso nestas tropas serh do
maior agrada da juvenbuds,
pelo gue representa de hon-
o,

Advirte porém que nelas &
wida & dura mns compensa-
dora, E oa intevesses da Ma-
¢ho ndo se compadecem com
fhceis mancirns de viver, De-
dicarhe alguns anos dn nossa
existéncia nio & apenas um
dever, £ umn garantia da sus
sobrevivincin, A F. AL estk
naturalmente indicada para
nela servirem todos agueles
pAra quem of inferesses -
cionais nio sio palavras vis,
A Forca Adrea espera por
v,



Nova Geracao de Radios para
Controle de Trafego Aéreo

A Rohde & Schwarz apresenta a nova familia de radios
R&S"Série 4200.

Uma nova geracao de radios multicanais VHF/UHF
destinados ao controle de trafego aéreo civil e militar
vem completar a lendaria R&S " Série 200, Os radios
R&S"Série 4200, gracas ao seu conceito modular e digi-
tal, sao extremamente fidveis, compactos e preparados
para futuras normas de transmissao digital.

A familia R&S "Série 4200 é constituida por diversas con-
figuracies que diferem nos tipos de madulos utilizados,
As variantes disponiveis sdo: o transceptor, emissor e
receptor,
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A pesada heranca de Costa Macedo

CAPRONI Ca-113 “Farfalla™

PLEIADE DE ASES
NA ESTREIA DO FARFALLA

Devido ao excepcional virtuosismo que
vinha evidenciando nas competigées em
que participava, o tenente Costa Macedo
perfilava-se como o sucessor natural de
Placido de Abreu, ocupando de certa for-
ma o vazio por este deixado. Assim sen-
do, no Outono de 1934, coube-lhe a mis-
s@o de recepcionar em ltdlia o monolugar
Caproni Ca-113, n/c 3519, que estava ini-
cialmente destinado ao seu malogrado
camarada.

Efectuadas as provas de aceitag@o e
cinco voos de treino com a duragdo total
de 02h10, realizados entre os dias 19 e 24
de Setembro, Costa Macedo iniciou o voo
ferry para Portugal, cumprindo as seguintes

Ca-113 Farfalla junto aos hangares do campo da Amadora

Texto SAj Pedro Manuel Ferreira Fotos AHFA

etapas: Dia 25: Mildo — Cannes (01h45),
Cannes — Marselha (00h50), Marselha —
Toulouse (01h55); Dia 26: Toulouse — Biar-
ritz (0Th15), Biarritz — Burgos (01h10), Bur-
gos — Espinho (02h30); Dia 27: Espinho —
Granja do Marqués (01h10). Costa Mace-
do aterrava, finalmente, na Escola Militar de
Aviacdo apés um total de 10h35 de voo.
O avido, equipado com um motor Arms-
trong Siddley de 350 cv, possuia um invul-
gar esquema de pintura, onde dominavam
as listras vermelhas e pretas na fuselagem
e no extradorso dos planos superior e in-
ferior, além de outros desenhos que lhe
conferiam a aparéncia de uma borboleta
gigante. Dai o nome Farfalla (borboleta) com
que foi baptizado.

A 3 de Outubro de 1934, teve inicio a

2° PARTE

actividade operacional do recém-chega-

do avido, com o tenente Costa Macedo a
realizar um voo de treino de 20 minutos,
a uma altura mdaxima de 300 metros, ten-
do efectuado duas aterragens.

A apresentagdo publica do Farfalla acon-
teceu no més seguinte, no dia 4 de No-
vembro, no campo da Amadora, durante
o Festival Aéreo de homenagem pdstuma
a Placido de Abreu. O evento, o maior que
se havia realizado até entdo em Portugal,
foi organizado pelo Aero Clube de Portu-
gal, em colaboracdo com o Le Petit Pari-
sien e a empresa de eventos aeronduticos
Air Propagande, e reuniu, além de Costa
Macedo, o melhor piloto portugués de alta
acrobacia, grandes “ases” como Detroyat,
Cavalli e Novak que haviam sido adversa-
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rios de Plécido de Abreu em Vincennes.
Eram também esperadas as campeas fe-
mininas de acrobacia nos respectivos pai-
ses, a francesa Hélene Boucher e a germa-
nica Liesel Bach. Faziam ainda parte do
eclético programa exercicios em trapézio,
suspenso de um avido, e descidas em pa-
ra-quedas.

Pela primeira vez em Portugal, ver-se-ia
evoluir uma formagdo aérea acrobdtica, no

caso a patrulha francesa da Ecole d’Avia-

Ca-113 Farfalla na corrid de descologem
tion d’Etampes, constituida pela elite dos
aviadores acrobatas franceses, com trés
avides Morane-Saulnier MS 230. Ainda de
Franca, viria a Esquadrilha de Bombardea-
mento de Chartres, constituida por trés bi-
motores Marcel-Bloch.

Naquele longinquo domingo, a “Ama-
dora e cercanias” foram alvo de uma “ex-

traordindria romaria” de gente que queria

Amadora, 9 de Junho de 1935, o TenenteCostcn Macedo no Farfalla, apés a sua actuagdo

assistir ao Festival Plécido de Abreu, cuja
receita reverteria para o filho do piloto.
Costa Macedo abriu o programa oficial
de acrobacia com o Caproni que ia subin-
do “ligeiro, a obedecer ao pulso firme”. O
aparelho, “a que muitos desejariam ver
dado o nome de Plédcido de Abreu, pare-
ce uma dguia enorme, a dominar o espa-
co, de asas vermelhas e pretas, abertas no
ar suavissimo da tarde que desce”. Du-
rante dez minutos, Macedo “prende a aten-

¢Go de todo o campo. As suas provas sdo

correctas e tecnicamente perfeitas. Loo-
pings, voos invertidos, tonneaux, voo re-
duzido e folha morta, s@o proezas que ar-
rancam a multiddo aplausos entusidsticos
e muito merecidos. E Costa Macedo toca,
por fim, impecavelmente, a pistqg, e leva o
seu aparelho para o local de concentra-
¢do, entre vibrantes aplausos”.

Noutro periédico, ainda a propésito da
actuacdo de Costa Macedo, podia ler-se:
“Uma técnica bastante interessante, ele
deslumbrou, positivamente, quantos pre-
senciaram maravilhados, a sua infinita sé-
rie de demonstragdes acrobdticas, feitas
com seguranga e uma arte digna dos me-
Ihores e mais entusidsticos elogios. Ao che-
gar a terra, o arrojado aviador foi objecto
duma calorosissima ovagdo e muito cum-
primentado e felicitado pelos seus cama-
radas nacionais e estrangeiros.”

Enfim, a estreia oficial de Costa Mace-
do aos comandos do Ca-113 Farfalla ndo
poderia ter sido mais auspiciosa, valendo-
-lhe um louvor atribuido pelo Ministro da
Guerra, por ter patenteado “...em concor-
réncia com aviadores estrangeiros, as suas
qualidades de pericia e arrojo, nos vdrios
exercicios de acrobacia que apresentou
perante uma assisténcia numerosa de por-
tugueses e estrangeiros”.

Constituiram, também, destaques as de-
monstracoes de Novak e Detroyat. O pilo-
to checo com o seu Avia-Walter pintado
de vermelho, com uma cegonha branca
estampada no leme de direccdo, asas de
azul ferrete, que parecia “um simples brin-

quedo nas suas mdos, obedecendo pronta
e seguramente a sua vontade arrojada”.
Quanto ao francés, acabado de aterrar vin-
do de Biarritz, arrancou simplesmente a
melhor exibic@o da tarde, culminada com
o seu famoso “voo doido”, em que o apa-
relho parecia ndo obedecer ao comando,
oscilando irregularmente, caminhando “de

lado, como embriagado, parece tropecar,
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e no auge dessa aparente loucura, Detro-
yat submete-o e o aviGo retoma o seu an-
damento normal e correcto”.

No jornal Os Sports, edicdo de 5 de No-
vembro, podiam ler-se estas curiosas apre-
ciagdes, tecidas pelo repérter que cobriu

1

o evento: “...foi a primeira vez que em
Portugal se fez verdadeiramente aviagdo
na plenitude da sua beleza transcenden-
te, como espectdculo de arte requintada,
que prende e emociona até aos limites da
sensibilidade.” Mais adiante, considerava
que o festival havia sido um “espectéculo
bom de mais para o nosso publico, ainda
ndo preparado para compreender a avia-
¢do desportiva em todo o seu significado
de beleza. Talvez terd contribuido o facto
de o publico ter ficado demasiado distan-
ciado da drea de exibicdo dos avides”.

No domingo seguinte, 11 de Novembro,
organizada pelo Aero Clube de Portugal e
Air Propagande, teve lugar a “Primeira Gran-
de Festa Aérea Internacional do Porto”,
no improvisado campo da Senhora da Ho-
ra, cuja receita se destinava a um fundo
de assisténcia as familias dos “Martires da
Aviacao”. Estiveram presentes muitos dos
protagonistas da semana anterior, incluin-
do naturalmente Costa Macedo com o seu
Caproni, mais a “grande revelacdo de
1933”, a jovem aviadora francesa Héléne
Boucher que nGo havia chegado a tempo de
se exibir na Amadora, pois ficara retida em
Burgos devido as condicoes meteorolégi-
cas desfavordveis. Léno, como era carinho-
samente tratada pelos seus compatriotas,
morreria duas semanas depois, em 30 de
Novembro, durante um voo de treino sobre
o aerédromo de Guyancourt, quando o seu
Caudron Rafale se despenhou no segui-
mento de uma aterragem falhada.

A critica foi unGnime em considerar o
certame um “espectdculo empolgante” e
ao mesmo tempo “inédito para a maioria
dos portugueses do norte do Pais” que pu-
deram apreciar a actuacéo do “arrojado”
tenente Costa Macedo, um “digno com-
petidor” dos “ases” internacionais que evo-
luiram nos céus da Cidade Invicta.

A ETERNA PRESENCA
DE PLACIDO DE ABREU

No seguimento da nota n® 899, de 8 de
Dezembro de 1934, dois dias depois o
Caproni Ca-113 seria aumentado a carga
do material aerondutico da EMA e a Di-

visdo de Instrucdo, sendo-lhe atribuido o
n° 1 escolar (Ordem Escolar n°® 344 de 10
de Dezembro de 1934 da EMA). A partir
da Primavera de 1935, face as alteragoes
ocorridas na atribuigdo da numeracdo as
aeronaves da Aerondutica Militar, o aviGo
receberia o n® 501.

Na Primavera de 1935, o aerédromo
da Amadora acolheu mais um certame
internacional de aviacdo, integrado nas
festas da cidade de Lisboa. Foi o ultimo
festival aéreo que se realizou na Amadora
(o GEAR seria extinto em 1938) e seria
necessdrio aguardar muitas décadas para
que Portugal acolhesse outro evento ae-
rondutico com a grandiosidade deste. A
primeira quinzena de Junho foi, alids, pré-
diga em acontecimentos ligados a avia-
¢do: além do citado festival, a 9, decorreu
de 1 a 15, no Paldcio das Exposicoes, no
Parque Eduardo VI, a | Exposicdo Inter-
nacional de Aerondutica, em que a gran-
de atracgao foi o autogiro La Cierva; de 6
a 9, o | Rallye Aéreo Internacional, com
chegada ao campo da Amadora, vencido
por Edouard Brett que arrecadou o pré-
mio de 5.000$00; finalmente, ao final da
tarde do dia 10, o dirigivel alemao Graff
Zeppelin passou sobre Lisboa e Sintra,
onde “foi aguardado durante cerca de tre-
ze horas, sob o mau tempo, por milhares
e milhares de pessoas” que se acantona-
ram no aerédromo da Granja do Mar-
qués, lancando para o centro da pista trés
malas contendo correio.

Segundo Os Sports, o “imponente” es-
pectdculo de acrobacia e pdara-quedismo
da Amadora foi “porventura mais bri-
Ihante” que o realizado no mesmo local
no ano anterior e “que muito deve ter con-
tribuido para desenvolver, entre nds, o gos-
to pela aviagdo e pelas emocdes que os
espectdculos deste género despertam ja
no nosso publico.” E prosseguia: “Desta
vez tivemos, a par dos melhores portugue-
ses de acrobacia, como Costa Macedo e
Dias Leite, virtuoses como Marcel Doret,
ases como o nosso ja conhecido Novak,
aviadores famosos como o aleméo Fischer;
e também a paraquedista Edith Clark (...);
e ainda o grupo de aviadores espanhdis
que trouxe a Portugal o engenhoso apare-
lho inventado por La Cierva.” Da vizinha Es-
panha veio, também, o capitdGo Joaquin
Garcia-Morato que se exibiu “em arrisca-
das e dificeis acrobacias”. O mesmo Gar-

cia-Morato que iria notabilizar-se ao servi-
¢o da aviagdo Nacionalista, nos combates
aéreos travados durante a Guerra Civil Es-
panhola (1936-39), abatendo comprova-
damente 40 avides inimigos...
Relativamente a exibicdo da dupla lusa,
o capitdo Dias Leite, do Grupo de Caca
de Tancos (GIAPC), realizou alguns voos
num veloz biplano Hawker Fury, descre-
vendo, segundo o articulista, “impressio-
nantes picangos a razar terreno.” Quanto
a Costa Macedo, Os Sports realgava os
“exercicios espléndidos” efectuados no Ca-
proni. Mais expansiva seria a opinido do
reporter de O Século em relagdo ao “arro-

|u

jado aviador”, o qual “realizou, com ex-
traordindria pericia, uma série dificil de
figuras de acrobacia, algumas bastante
arriscadas e que causaram profunda emo-
¢do no publico.” Mais adiante: “Costa Ma-
cedo que se exibiu no Caproni encomen-
dado pelo malogrado Pldcido de Abreu
que o ndo chegou a utilizar, descreveu com
uma correccdo impecdvel todas as figuras
de acrobacia, algumas de cunho pessoal.
Mostrou-se, mais uma vez, um acrobata
de grande classe, com quem se poderd
contar no torneio internacional de avia-
cdo. A sua aterragem foi magnifica, a pou-
ca distancia da assisténcia que o aclamou
em delirio. O aparelho foi cercado por de-
zenas de pessoas, a0 mesmo tempo que se
agitavam lencos e a multiddo, para ova-
cionar o aviador, tentava romper os cor-
does de soldados estabelecidos em volta
do campo.”

O enviado do Didrio de Noticias afinou
pelo mesmo diapaséo. Apds a exibigdo de
Marcel Doret que, segundo as crénicas, ar-
rebatou o publico nomeadamente com os
seus voos rasantes, Costa Macedo no seu
Caproni “negro e vermelho listrado foi pa-
ra o ar confiante. (...) Os exercicios foram
espléndidos, confirmando a sua pericia e a
sua técnica. Com naturalidade fez os clds-
sicos loopings e renversements, viragens
perfeitas, picansos trepidantes, bonitas glis-
sagens e aguentou-se muito bem nos voos
invertidos, denotando notdveis progressos
(...)"

Costa Macedo voou pela ultima vez o
Farfalla no dia 8 de Janeiro de 1943, con-

A direita, destaque dado pelo Noticias llustrado,
edicdo n°® 335 de 11 de Novembro de 1934, a
festa de homenagem a Pldcido de Abreu que
constituiu, igualmente, o maior acontecimento
do género que se realizou, a data, em Portugal
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EM CIMA ¢ O aparelfo de Datroyal chegando a0 aerodromo

da Amadora—A' DIREITA: O fenente, Cosia Macedo & 0
a-quedista Edith Clark—AO CENTRO: Um aspecto do
iy o Campo da Aplapdo.—{Folog eiNo-
ficlapl—AQ FUNDO B A" D=
REITA : Espectadores oendo das-
cir 08 pdra-quedaes, — (Folos ¥,
Rodrignes).

LISEDAassi: i

no passado
domingoao maior
festival aéreo
realizado em Por-
tugal. Dezenas de
milhar de espec-
tadores assisti-
ram A brilhante
demonstragio, vi-
toriando os intré-
pidos aviadores.




Foto Col Jodo Vidal

S el

forme inscrito na respectiva “Caderneta In-
dividual dos Servigcos Aéreos”. Tratou-se de
uma missdo de treino com a duracdo de
12 minutos. Este piloto registou um total
de 109 horas de voo aos comandos do
Ca-113, correspondentes a 3,24% do to-
tal de horas voadas (3.368) ao longo da
sua carreira militar.

Mas o derradeiro voo do Farfalla aconte-
ceria no dia 2 de Dezembro de 1943, na
Granja do Marqués, sendo o avido pilota-
do pelo 1° cabo Luiz Roberts Rau que ne-
le efectuou um voo de 16 minutos, com
acrobacia. Costa Macedo, com o posto de
major, exercia a data as fungdes de 2° co-
mandante da Base Aérea de Sintra.

Embora néo existam registos oficiais de
mais voos do Ca-113 para l4 da data
atrds apontada, em QOutubro de 1944, no
seguimento da reorganizacdo do Grupo
Escolar e consequente redistribuicdo do
respectivo pessoal e material, o avido fi-
cou adstrito a 39 Esquadrilha do referi-
do Grupo, juntamente com os Martinet |,
Hawker Hind e Vickers (Ordem de Servico
n° 290 da Base Aérea n° 1 (BA1) de 16
de Outubro de 1944).

Finalmente, no ano seguinte, o Farfalla
seria retirado definitivamente de servico.
Assim, a Ordem de Servico n°® 39 da BAT,
de 8 de Fevereiro de 1945, refere: “Que
em conformidade com a nota n® 269 da 2°
Rep. do Comando Geral da Aerondutica mi-
litar, de 6 do corrente, seja abatido a carga
de Material Aerondutico desta Base, o avido
Ca. 113 n° 501, custo de 300.000$00.

Além de Costa Macedo, raros foram os
pilotos que tiveram o privilégio de voar o

iy i

] =

O oroni Ca-113 destihdb.o Por:tugclld soio da fdbric-c;, em MilGo, oster‘l_to-nd‘o na fuselagem o n/c 551‘:’

Amadora, 9 de Junho de 193;5, destéque da pdgina do Notici
a direita, o piloto checo Novak, junto ao seu aparelho

Caproni, o que quando sucedia era rece-
bido como uma verdadeira béncdo, sen-
do, no dizer de Eduardo de Almeida, anti-
go piloto da Forca Aérea, “o rebugadinho
mais desejado pelos entusiastas da acro-
bacia!”

Décadas depois, em 1958, o general Cos-
ta Macedo, relembrando Pldcido de Abreu,
deixava registado, pleno de emocdo: “(...)
quando eu voava o Caproni que lhe era
destinado e que so esteve pronto depois da
sua morte, senti inlmeras vezes a sua pre-
senca como um incentivo e um amparo

moral.” &

FONTES

Arquivo Histérico da Forca Aérea; Biblioteca Na-
cional; Centro de Documentacdo do Didrio de
Noticias.

BREVE NOTA BIOGRAFICA DO GENERAL PILOTO-AVIADOR
CARLOS MARIO SANCHES DE CASTRO DA COSTA MACEDO

Natural de Viana do Castelo, onde nasceu em 10 de
Julho de 1905. Foi incorporado na Escola de Guer-
ra em 12 de Agosto de 1921 para frequentar o
curso de pilotagem, vindo a obter o brevet em 14
de Julho de 1928, na Escola Militar de Aviacdo, na
Granja do Marqués, Sintra, unidade que sob a de-
signacdo de Base Aérea n° 1 viria a comandar en-
tre 9 de Junho de 1947 e 30 de Setembro de 1952.
Em 23 de Setembro de 1953 assumiu as fungoes
de Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea, cargo
que manteve até 22 de Agosto de 1960.

Da extensa lista de condecoracdes com que foi
agraciado, salientam-se a Ordem Militar da Torre e
Espada do Valor, Lealdade e Mérito (Grau de Ofi-
cial), de Grande-Oficial da Ordem Militar de Avis,
bem como duas Medalhas de Ouro de Servicos Dis-
tintos e a Gra-Cruz da Medalha de Mérito Militar.
O General Costa Macedo faleceu em Lisboa em
30 de Janeiro de 1974.
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PIONEIRAS DA AVIACAO MUNDIAL
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Texto Férum 9G's

BMHarriet Quimby (1875-1912)

A norte-americana Harriet Quimby nasceu no Es-

—t tado do Michigan no ano de 1875. Filha de fazen-

deiros que se mudaram de armas e bagagens para
Séo Francisco no inicio do séc. XX devido a crise que atraves-
sava entdo o sector agricola nos Estados Unidos, Harriet cedo
demonstrou que era muito mais que uma
menina do campo. Na Califérnia tomou o
gosto pelo jornalismo muito por causa do
seu talento inato para a escrita e faro para
as noticias, facto que a levaria a dar o salto
para a costa leste dos EUA em 1903, para a
gigante e sofisticada Nova York. Ai trabalhou
para a revista de informacao Leslie's lllustra-
ted Weekly como fotojornalista, tendo inclu-
sivamente ganho vdrios prémios fotogrdficos.
Independente, e orgulhosa desse facto, con-
duzia o seu préprio carro e ganhava o sufi-
ciente para se sustentar a si e aos seus pais.
Era o que se pode chamar uma mulher a
frente do seu tempo.

O seu interesse pela aviag@o surgiria em
1910 quando se deslocou ao Torneio Inter-
nacional de Aviagdo de Belmont Park em
Long Island, Nova York, onde conheceria os
irmdos John e Matilde Moisant, oriundos de
uma familia bastante ligada a aviagdo. Fas-
cinada pelo desafio que seria aprender a pi-
lotar um avido, Harriet comegou a sua ins-
trugdo logo no inicio do ano seguinte e a 1
de Agosto de 1911 caber-lhe-ia a honra de
ser a primeira mulher norte-americana a re-
ceber o brevet pelas maos do Aero Club of
America, ndo tendo sido a primeira mulher a
voar nos Estados Unidos, proeza que coube
involuntariamente a Blanche Stuart Scott e
logo depois a Bessica Raiche. Entusiasmada, partiu em digressédo
pelos Estados Unidos e pelo México onde as suas exibicoes fica-
ram também conhecidas pelo facto de envergar um fato de voo
pouco convencional, de cetim parpura inteiramente feito por si.
Adorando os desafios, é durante a passagem pelo México que
Ihe surge a ideia de atravessar o Canal da Mancha. Decidida, es-
creve uma carta de apresentagdo que pretende entregar pessoal-
mente a Louis Blériot. Embarca para Londres a 7 de Marco de

2° PARTE

1912, acaba por contar com o apoio do editor do London Mirror
e é na condi¢do de jornalista que viaja para Paris a fim de se
encontrar com Blériot. Depois de encomendar o seu aparelho, a
aviadora pretendia iniciar rapidamente os testes de voo, mas as
condigbes climatéricas em Franca — e razdes editoriais de cariz
urgente — levariam a que Quimby tomasse a decisGo de trans-
portar o seu aeroplano para Dover, no Rei-
no Unido. E é assim que as 5h30 da manha
do dia 16 de Abril de 1912 Harriet Quimby
descola para o seu histérico voo, de 59 mi-
nutos que a levou de Dover até a praia de
Hardelot, perto de Pas-de-Calais. O seu fei-
to, desafortunadamente, acabaria por rece-
ber pouca atencdo por parte dos meios de
comunicagdo social da épocaq, visto no dia an-
terior se ter dado o naufrdgio do transatlanti-
co Titanic.

Apbs o regresso aos Estados Unidos, Harriet
retomaria poucas semanas mais tarde o cir-
cuito de exibigdes de Verdo e é ai que viria a
encontrar a morte, a 1 de Julho de 1912,
durante o Third Annual Boston Aviation Meet.
A carreira fulgurante de 11 meses chegava
ao fim, de uma maneira trdgica quando, de
forma inesperada, e durante uma demons-
tragdo de voo, o seu recém chegado bilugar
Blériot a cuspiria e ao organizador do even-
to, William Willard, que seguia no lugar tra-
seiro na condi¢do de passageiro. Como a prd-
tica do uso do cinto de seguranca ainda ndo
tinha sido implementada, ambos acabaram
por ser ejectados, mergulhando a caminho
do solo.

O seu legado tanto de aviadora como de jor-
nalista inspirou geracdes vindouras de mu-
Iheres que lutaram pela igualdade de direi-
tos. Provavelmente a mais conhecida de todas viria a ser a também
aviadora Amelia Earhart.

http://www.harrietquimby.org/ ©
http://www.centennialofflight.gov/essay/Explorers_Record_Sett
ers_and_Daredevils/quimby/EX5.htm
http://womenshistory.about.com/od/aviationpilots/p/harriet_qui
mby.htm

http://www.womeninaviation.com/harriet.html °
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B Matilde E. Moisant (1878-1964)

Filha de emigrantes canadia-
nos de origem francéfona, Ma-
tilde Moisant era oriunda de
uma familia que tinha ligacoes
a aviacdo, nomeadamente atra-
vés dos seus irmdos John e Al-
fred. E foi precisamente na sua
escola de pilotagem que Matil-
de aprenderia a voarem 1911,
tendo recebido o brevet a 13
de Agosto desse ano, 12 dias
depois da sua amiga Quimby,
tornando-se na segunda nor-
te-americana com brevet.

O ponto alto da carreira de Moi-
sant ocorreu a 24 de Setem-
bro de 1911, quando no show
aéreo de Nassau, Nova York,
Matilde logrou levar o seu mo-
noplano a altitude de 1200 pés, recorde mundial absoluto para
senhoras, arrecadando o troféu Rodman-Wanamaker e levando
a melhor a Harriet Quimby e Héléne Dutrieu. Curiosamente es-
teve para ser presa por esse facto ja que o xerife local a havia avi-
sado que ndo voasse a um Domingo, mas a multiddo, entusias-
mada pelo feito, impediu que a detencdo tivesse lugar.
Cedendo aos desejos da familia apds a morte tragica de John Moi-
sant, seu irmdo, em Dezembro de 1910, Matilde despediu-se da
aviacdo a 14 de Abril de 1912 em Wichita Falls, Texas. Durante a
19 Guerra Mundial ainda participou em alguns eventos de anga-
riagdo de fundos da Cruz Vermelha, mas acabaria por se retirar
para a fazenda que a sua familia detinha em Sao Salvador.
http://earlyaviators.com/emoismat.htm
http://www.ctie.monash.edu.au/hargrave/moisant_m. html °
http://www.nasm.si.edu/research/aero/women_aviators/matilde
_moisant.htm °

http://www.collectair.com/moisantindex.html ©

BHilda Hewlett (1864-1943)

A britanica Hilda Beatrice Hew-
lett nasceu em Vauxhall, Reino
Unido, em 1864. Frequentou
a National Art Training School
(hoje Royal College of Art), ten-
do-se especializado em carpin-
taria, metalurgia e costura, al-
go que mais tarde vir-lhe-ia a
ser util quando se tornou avia-
dora.

O "bichinho" da aviagdo surge
em 1909 quando assiste ao pri-
meiro festival aéreo de Black-
pool. No final desse ano parte

para Franca a fim de estudar S ———
aerondutica. E ai que conhece Gustav Blondeau, aviador gaulés,
que viria a tornar-se seu sécio. No Verdo de 1910, apés ter re-

gressado a Inglaterra, abre com Blondeau a primeira escola de
pilotagem britGnica. Vdrios nomes conhecidos passariam pela
sua escola de aviagdo, entre eles por exemplo Thomas Sopwith,
que mais tarde constituiria a Sopwith Aviation Company, fabri-
cante de um dos mais conhecidos cagas da Grande Guerra, o
Sopwith Camel.

A 29 de Agosto de 1911, Hilda Hewlett torna-se na primeira bri-
tdnica a receber o brevet, tendo logo em seguida ensinado o seu
filho Francis também a pilotar, ele que viria a ter uma carreira
distinta enquanto aviador militar. Durante a Primeira Guerra, a
parceria entre Hewlett e Blondeau daria frutos na Hewlett & Blon-
deau Limited, companhia que viria a construir sob licenca no Rei-
no Unido aeronaves Farman, Avro, Caudron e Hanriot em dez
variantes distintas. Alguns anos apds o final do conflito mundial,
Hilda emigrava para a Nova Zeldndia de modo a escapar a azd-
fama e confus@o da vida quotidiana londrina, prosseguindo sem-
pre ligada ao mundo da aviagdo até a sua morte em 1943.
http://en.wikipedia.org/wiki/Hilda_Hewlett °
http://earlyaviators.com/ehewlett.htm °
http://thethunderchild.com/YouFlyGirl/Pilots/HildaHewlett.html
http://www.ctie.monash.edu.au/ hargrave/hewlett.html *
http://www.dnzb.govt.nz/DNZB/alt_essayBody.asp?essaylD=4H30

BLidia Zvereva (1890-1916)

A primeira aviadora russa, Lidia Vissarionovna Zvereva, era oriun-

da de uma familia de mi-
litares de SGo Petersburgo.
Educada no Instituto para
Raparigas Czar Nicolau |,
€ aqui que Lidia toma con-
tacto com a aviagdo jG que
a escola dispunha de um
monoplano Farman. O ri-
gor e extrema coordena-
cGo da sua pilotagem, e
mais tarde das suas exibi-
¢oes, tornaram-na conhe-
cida e por isso ndo seria

de estranhar que a 22 de

Agosto de 1911 Zvereva
recebesse o brevet da Escola de Aviac@o Russa, tornando-se na
primeira russa a obté-lo.

Lidia participa em vdrios festivais aéreos com outros aviadores,
entre eles o seu marido e antigo instrutor de voo Vladimir Slyu-
sarenko. Em 1913, apds a expansdo da sua oficina e escola ae-
rondutica perto de Riga, Zvereva e o marido ganham um contra-
to, por parte do Estado Russo, para a construgdo de monoplanos
Farman. O primeiro aviGo a sair da fdbrica seria um Farman
XVI, tendo dez sido construidos até ao Verdo de 1914. Entretan-
to, as operagdes expandiram-se também para Sdo Petersburgo
com o advento da Primeira Guerra onde, para além de Farman,
também Morane passaram a ser construidos. Até 1918, ano em
que a oficina fechou devido a falta de material e pessoal, foram
construidos alguns avies diferentes como o Morane-G, o Lebed
Xll e até alguns protétipos.

Lidia Zvereva é também conhecida por ter sido a primeira avia-
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dora no Mundo a efectuar um loop, utilizando para esse efeito
um Morane, foi a 19 de Maio de 1914 (segundo relatos, pouco
depois das 8 da noite) que Zvereva maravilhou a assisténcia do
hipédromo de Riga com essa manobra. Infelizmente esta pionei-
ra russa viria a falecer a 1 de Maio de 1916 depois de ter con-
traido febre tiféide. Tal era o respeito ganho entre os seus pares,
ela que advogava a igualdade entre homens e mulheres no ar,
que uma formagdo de vdrios avides sobrevoou o seu cortejo fu-
nebre.

http://www.ctie.monash.edu.au/hargrave/zvereva.html
http://earlyaviators.com/ ezvereva.htm °
http://fr.wikipedia.org/wiki/Ly-dia_Vissarionovna_Zvereva °
http://history-gatchina.ru/ town/krylia/aviashkolae.htm

http://www.ctrl-c.liu.se/misc/ ram/x-slusarenko.html

B Melli Beese (1886-1925)

Nascida a 13 de Setembro de 1886, em Dresden, Amelie Hedwig

Beese viu surgir a sua vontade de voar apés ter estudado mate-
mdtica, engenharia naval e aerondutica. Em Novembro de 1910
visitou o primeiro aerédromo que operou em Berlim (Johannis-
thal) em busca de um instrutor que a ensinasse a voar, mas sé
em Dezembro é que alcangou o seu objectivo. Robert Thelens,
um aviador americano, disponibilizou-se a ensind-la a voar, infe-
lizmente por pouco tempo pois, apds um acidente onde Amelie se
feriu, Robert desistiria da sua aluna.

Em Maio de 1911, jé recuperada, Melli conheceu um instrutor
chamado Von Mossner que permitiria Amelie fazer um voo a so-
lo. Numa manobra publicitdria, Amelie foi convidada a realizar
o seu baptismo a solo durante um festival aéreo. Apesar da falta
de apoio por parte de outros aviadores (e até algumas tentativas
de sabotagem), Amelie voou sozinha a 13 de Setembro de 1911,
data do seu 25° aniversario, tornando-se na primeira aviadora
alem@ a receber o brevet.

Em 1912, com a ajuda financeira da sua mae, Amelie abriu uma
escola de voo em Johannisthal. Apés o casamento com Charles
Boutard (um dos seus primeiros alunos), Amelie naturalizou-se fran-
cesa. Com o inicio da Grande Guerra foi considerada "estrangeira
indesejada", detida juntamente com o seu marido e obrigada a
internamento, facto que provocou o fim da sua escola. Apés o Ar-

misticio, a sua vida ndo regressou a normalidade. Problemas pes-

Foto Revista Do ar

soais e um acidente aéreo com alguma gravidade em 1925 quan-
do se preparava para renovar o seu brevet levaram-na a cometer
suicidio, um triste fim para esta pioneira alema.
http://en.wikipedia.org/wiki/Amelie_Beese *
http://airplanewhiz.com/index.php?option=com_content&view=arti-
cle&id=26:amelie-beese&catid=1:aviation-heroes&Iltemid=54
http://www.ctie.monash.edu.au/hargrave/beese.html
http://earlyaviators.com/ebeese.htm °
http://earlyaviators.com/ebeesel.htm °

MConclusao
Depois de terem passado 100 anos desde o primeiro voo oficial
creditado & francesa Raymonde de Laroche, em 22 de Outubro
de 1909, ndo nos podiamos esquecer, como é dbvio, de fazer men-
cdo ao nosso pais.
A honra de ser a primeira aviadora portuguesa coube a Maria de

Lourdes Bandeira de S& Teixeira que, a 6 de Dezembro de 1928,

Maria de Lourdes Sé Teixeira
receberia em Sintra o seu brevet de piloto civil. NGo foi contudo
a primeira mulher a cruzar os céus portugueses; tal feito seria
alcangado por Bertrand Sanges, uma destemida parisiense de
22 anos que com o seu baldo de ar quente realizou na nossa ca-
pital, em Junho de 1850, duas exibicdes aerostdticas considera-
das espectaculares pela imprensa da época. A primeira demons-
trac@o levada a cabo por Madame Sanges teve inicio na praca
de touros do Campo de Santana a 7 de Junho, tendo terminado
nos arredores de Palmela; a segunda, a 23 de Junho, iniciou-se
no mesmo local e findou na Cova da Piedade depois de 40 mi-
nutos de voo.

O sangue, suor e ldgrimas destas pioneiras inspiraram geragoes
de mulheres, um pouco por todo o mundo, a seguir a carreira
aerondutica, ndo sendo hoje de estranhar que aviadoras tenham
jé entrado em combate e inclusivamente ido ao espago como
astronautas e cosmonautas. Vieram para ficar, granjeando elo-
gios dos seus pares masculinos, gragcas ao caminho que as pio-
neiras da aviagdo desbravaram em todo o mundo para que a
igualdade entre sexos um dia se tornasse possivel também no ar.
Muitas foram por nés injustamente esquecidas neste artigo...
Camées disse-o de forma soberba:

"Porque de feitos tais, por mais que diga,

Mais me hé-de ficar inda por dizer."*
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BLOHM & YOSS BV-40

O PLANADOR CACA-INTERCEPTOR

Texto Major PiL Adelino Cardoso

uando se toma conhecimento que,

em 1944, foram construidas ae-

ronaves sem motor da classe dos
planadores para serem utilizadas como ca-
cas-interceptores dos avides bombardeiros
aliados que voavam a grande altitude, a pri-
meira reacgdo serd, certamente, que se tra-
ta de brincadeira.

Ainda que pareca incrivel, foi um facto real.

Como é conhecido, nos termos do Armis-
ticio da | Guerra Mundial (1914/18), a Ale-
manha foi proibida de construir qualquer ti-
po de material bélico, inclusive avides. Perante
isto, os engenheiros aeronduticos alemaes
dedicaram-se devotadamente ao desenvolvi-
mento de inofensivos planadores, desenvol-
vendo e aplicando as mais modernas teorias
de aerodindmica. Muitos dos avides alemaes
que se celebrizaram na |l Guerra Mundial,
comegaram a voar como planadores que,
quando oportuno, foram transformados em
avides de combate.

Em 1943, os avides Boeing B-17 Flyng For-
tress, Consolidated B-24 Liberator e alguns
Vickers-Armstrong Wellington comecaram a
desencadear violentos bombardeamentos no
interior da Alemanha em plena luz do dig,
provocando tremenda destruicGo, muito em-
bora a artilharia antiaérea e os avides de caca
da Forca Aérea Alema (Luftwaffe) tenham aba-
tido centenas desses bombardeiros.

Nestes confrontos, para além da dificul-
dade em alcancar a altitude a que os bom-
bardeiros voavam, a grande quantidade de
cacas abatidos pelas armas defensivas dos

pesados e lentos avides invasores, levou o

Estado-Maior da Luftwaffe a concluir que os

seus cagas, apesar de bons cacadores, eram
também bons alvos para os artilheiros alia-
dos, devido a sua grande drea frontal, espe-
cialmente os equipados com motores de cilin-
dros radiais, como o famoso Focke-Wulf Fw
190 Nariz Comprido — um dos melhores ca-
cas da |l Guerra Mundial —, que utilizava um
motor BMW 139 de cilindros radiais em du-
pla estrela com cerca de 1,5 m de diGmetro.
O hélice, que também era um elemento mui-
to vulneravel, tinha cerca de quatro metros
de diémetro.

E evidente que os motores de cilindros em
linha — como o britanico Rolls Royce Merlin ou
o germdnico Daimler-Benz DB — permitiam
desenhar avides mais esguios, com menor
drea frontal. Contudo, considerar um avi@o
de caga mais ou menos vulnerdvel em funcdo
da sua drea frontal, afigura-se desajustado.

A Histéria demonstra que, quando a Ale-
manha comegou a ser seriamente molestada
pelos bombardeamentos aliados, os estrate-
gas germdnicos entraram em delirio e conge-
minaram toda a sorte de projectos mira-
bolantes para combater os avides invasores,
que se revelaram irrealistas e inconsequen-
tes. Foi assim com o Bachem Ba-349 Nater
(Mais Alto n°® 335, Jan/Fev 2003), o Messer-
schmitt Me-163 Komet (Mais Alto n° 330,
Mar/Abr 2001), entre outros.

Embalado na onda das arrojadas iniciati-
vas, o engenheiro Richard Vogt explorou o
discutivel ponto de vista operacional e pro-
jectou um minusculo planador armado com

dois poderosos canhdes de 30 mm, que, em

Foto LuftArchiv.de

1943, apresentou para apreciacdo do Misté-
rio do Ar. Pese embora a devogdo dos técni-
cos alemdes pelos planadores, foi com gran-
de surpresa que o meio aerondutico tomou
conhecimento que o exigente Departamento
Técnico (Technischen Amt) do Ministério do Ar
aprovara o projecto do planador caga-inter-
ceptor do engenheiro Vogt, atribuindo-lhe a
designacdo Blohm & Voss BV-40.

O modo proposto para a operagdo consis-
tia na utilizacGo de um aviGo convencional
que rebocaria dois ou trés planadores BV-40
até altitude superior a das formagoes dos bom-
bardeiros. Uma vez libertados, lancavam-se
em violenta picada sobre os alvos que, su-
postamente, seriam despedagados pelo fo-
go poderoso do canhdo de 30 mm, apds o
que prosseguiam para o local de aterragem,

onde seriam preparados para nova miss@o.

A sobrevivéncia da aeronave e do piloto as-
sentava no formato esguio, na eficiente blin-
dagem da cabina e na surpresa do ataque
silencioso a grande velocidade, imaginada
como muito préxima dos 900 Km/h.

A corrida de descolagem seria feita com o
planador apoiado num trem de duas rodas
que se separaria apés a descolagem. Na ater-
ragem a aeronave assentaria sobre um pa-
tim central semi-retrdctil, no qual o planador
se arrastaria até a imobilizagdo. Em condi-
coes normais, a aterragem teria a ajuda ae-
rodindmica de um grande flap deflectido a
50°, que, nas aterragens de recurso, podia de-
flectir até 80°.

Quanto ao armamento, o projecto inicial
previa o emprego de um Unico canhdo Mk
108 de 30 mm, com 70 projécteis. Este por-
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menor gerou opinides divergentes sobre a
eficdcia da sua utilizagéo. Estabeleceu-se o
consenso que o piloto ndo teria hipdteses de
fazer mais de um ataque, pelo que, para ser
eficaz, o tiro das armas devia ser tao farto e
concentrado quanto possivel. Foi, entdo, de-
cidido dois canhdes colocados, cada um, na
raiz das asas, repartindo as municdes por am-
bas as armas, uma vez que a aeronave ndo
suportaria mais peso.

Como o objectivo primordial era produzir
uma aeronave que se apresentaria aos arti-
|heiros dos bombardeiros como um alvo es-
quivo e diminuto, a fuselagem teria de ser
extremamente baixa e estreita, o que obri-
gou a que o piloto se instalasse na incomo-
da e invulgar posicdo de deitado de brucos.

Os protétipos comegaram a ser construi-
dos sem interferir com a produgdo de quais-
quer outros avides. Foram obra de operdrios
ndo especializados, na sua maioria vulgares

carpinteiros e serralheiros. Eram, praticamen-

te, inteiramente construidos em madeira.
O protétipo BV-40 media 5,70 m de com-

primento, 7,90 m de envergadura, 1,63 m de

altura, o peso vazio era de 835 Kg e peso md-
ximo de 950 Kg. A blindagem da cabina era
responsdvel por cerca de 20% do peso vazio.
O primeiro protétipo, designado por BV-40
V1, comegou os voos de teste nos primeiros
dias de Maio de 1944, rebocado por um bi-
motor Messerschmitt Bf 110. O piloto do pla-
nador reportou que o protétipo se comportou
bem, sendo, inclusive, controldvel quando en-
trava na esteira de turbuléncia gerada pelo
avido rebocador. O segundo voo teve lugar
no dia 2 de Junho de 1944. O piloto fez a se-
paracdo das aeronaves aos 800 metros de al-
titude, tendo, durante o voo picado, alcanga-
do a velocidade maxima de 240 Km/h, apés
o que reduziu a velocidade para 150 Km/h,
continuando a manter bom controlo. Inician-
do nova redugdo de velocidade, ao atingir
os 140 Km/h, surpreendentemente, perdeu o
controlo abruptamente, despenhando-se vio-

lentamente no solo, espalhando os destrogos

Foto LuftArchiv.de

numa drea de 25 metros. O piloto nGo sobre-
viveu ao embate no solo.

Em 5 de Junho de 1944, o segundo proto6-
tipo, designado BV-40 V2, iniciou os voos de
teste. Trés dias depois foi colocado a 2.200
metros de altitude, tendo, entdo, alcancado a

notdvel velocidade de 330 Km/h num voo

com angulo de descida muito pronunciado.
O protdtipo BV-40 V3 foi utilizado em tes-

carregar o planador com pequenas bombas
que seriam transportadas sob as asas e lan-
cadas sobre as formagdes dos bombardeiros,
assim como que uma chuva de bombinhas.
A esta “chuvada” seguir-se-ia o ataque com
os canhdes, caso o planador ainda tivesse
altitude suficiente para fazer a, supostamen-
te, mortifera picada.

Ao argumento de que a nova modalidade

tes de resisténcia estrutural e o BV-40 V4 so-
freu grandes danos na aterragem num voo
de teste realizado em fins de Junho de 1944.
O programa de voos de teste prosseguiu com
a utilizac@o do protétipo BV-40 V5.

Em 27 de Julho de 1944, o BV-40 V6 foi
rebocado por um Messerschmitt Bf 110 num
trajecto de muitas milhas, realizando o pri-
meiro voo a longa distancia. O piloto do pla-
nador queixou-se que o voo foi fisicamente
extenuante devido a incémoda posicdo de
pilotar deitado de brugos, bem como pela lo-
calizag@o dos comandos de voo. Este reparo
motivou algumas alteragées no interior da ca-
bina, tornando-a mais confortdvel.

O programa bdsico de voos de teste foi
completado no fim de Julho de 1944. Os
BV-40 alcancavam facilmente os 2.000 me-
tros de altitude e ndo apresentavam proble-
mas quando voavam a 470 Km/h, com os
técnicos a acreditar que era possivel alcan-
car os 900 Km/h. As tentativas nesses senti-
do sairam frustadas. Com o aumento da ve-
locidade em picada, os lemes de inclinacGo
trepidavam fortemente, obrigando a reduzir
a velocidade. Alguns técnicos sugeriram que
a reducdo de 40% da drea dos lemes de in-
clinac@o resolveria o problema, o que outros
contrariaram por considerarem que o contro-
lo aerodindmico seria seriamente afectado.

Enquanto os técnicos esgrimiam opinides
sem nada solucionarem, os férteis cérebros
dos estrategas do Ministério do Ar comega-
ram a idealizar fantasias sobre a evolugdo
operacional dos futuros BV-40, tornando o
projecto ainda mais extravagante do que real-

mente jG era. Uma das fantasias consistia em

de planador-bombardeiro iria acres-
centar cerca de 700 kg ao peso
maximo, incomportdvel para a des-
colagem, foi contraposto o em-
prego de pequenos foguetes au-
xiliares na descolagem, o que foi
ridicularizado no meio técnico, di-
zendo-se que o planador acabaria
por empurrar o avido rebocador.

Outra sugestdo era dotar os BV-
-40 de um rudimentar sistema de piloto-auto-
mdtico e utiliza-los como bombas voadoras
ndo tripuladas. O planador seria liberto do
aviGo rebocador em determinado local a alti-
tude estabelecida, donde partiria a caminho
do alvo. Evidentemente que a probabilidade
de acertar no alvo era diminuta, tendo em
conta a influéncia dos ventos e das correntes
ascendentes e descendentes no voo a vela.

O que ndo deixa de ser interessante, é que
estas fabulosas ideias eram discutidas quan-
do o BV-40 ainda ndo tinha alcancado o
propésito do projecto. Na realidade, os avides
rebo-cadores nunca tinham conseguido le-
var os BV-40 a 5.000 m de altitude e a velo-
cidade nunca passou de 500 Km/h.

Né&o obstante o seu futuro ser completa-
mente obscuro, o Ministério do Ar manteve
a ordem para a construgdo de 200 BV-40.
No final de 1944, estavam construidos 19
BV-40. Apesar das tremendas caréncias pro-
vocadas pela guerra, a produgdo nunca foi
interrompida, continuando a sair da linha
de montagem a média de dois por més.

O projecto do planador caga-interceptor
da Blomh & Voss BV-40 — que nunca passou
de mera hipétese — foi subitamente abando-
nado, facto a que a invasdo das tropas Alia-
das ndo deve ser estranha.

Segundo alguns investigadores, os BV-40
acabaram a sua existéncia de forma muito
util e digna, ainda que ndo tenham derruba-
do um Unico bombardeiro aliado. Inteiramen-
te construidos em madeira, as suas estruturas
crepitaram nas lareiras da enregelada popula-
¢do local, proporcionando-lhes algum confor-

to durante o terrivel Inverno de 1944./%
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FORCA AEREA PORTUGUESA
COOPERA NA FORMACAO
DE SARGENTOS DA FORCA AEREA
DE MOCAMBIQUE

Tenente-Coronel TMMA José Gomes

FORMAGAO DE SARGENTOS
DO QUADRO PERMANENTE
E m 2005 o Ministério da Defesa de Mocam-

bique manifestou interesse no apoio de Por-

tugal para a criagdo da Escola de Sargentos
das Forcas Armadas (ESFA), tendo sido inscrito no
Programa-Quadro de Cooperacdo Técnico-Militar
um projecto com esse objectivo, hoje designado
Projecto 8.

A Escola de Sargentos foi instalada no quartel
de Boane, a cerca de 40 Km de Maputo com a mis-
s@o de ministrar Cursos de Formagao de Sargentos
(CFS) que habilitem os formandos a ingressar no

Quadro Permanente, destinados aos trés ramos das
Forcas Armadas.

AS ESPECIALIDADES DA FORCA AEREA
DE MOCAMBIQUE (FAM)

O interesse das Forcas Armadas e as autorida-
des mogcambicanas, em reabilitar a Forca Aéreq,
dotando-a de avides de instrugdo e transporte, mere-
ceu do Ministério da Defesa de Portugal e da Forca
Aérea todo o empenhamento. O apoio das autori-
dades portuguesas tem-se traduzido na coopera-

¢do dada a formacéo de pilotos aviadores na Acade-
mia Militar Marechal Samora Machel (AMMSM) e
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ao apoio técnico prestado ao desenvolvi-
mento dos cursos de técnicos de manu-
tencdo de aeronaves nas especialidades
de Mecdnicos de Material Aéreo (MA) e
Mecénicos de Material Electrénico (ME) e
numa segunda fase as especialidades de
Controlador de Trafego Aéreo e Assistén-
cia e Socorro.

OS CURSOS

A ESFA iniciou a actividade no ano lec-
tivo de 2008, inicialmente com especiali-
dades do Exército, e em Marco de 2009
com especialidades do Exército, Armada
e Forca Aérea.

No ano lectivo de 2009, tiveram inicio

os cursos da Forca Aérea das especialida-
des de Mecénicos de Material Aéreo (Elec-
tro-Mecdnicos) e Mecdnicos de Material
Electrénico (Electro-Avidnicos) cujos cur-
riculos foram desenhados de forma a sa-
tisfazer as futuras necessidades da FAM,
obter homologacdo das autoridades da

aviacdo civil e equivaléncia a 129 classe

reconhecida pelo Ministério da Educacdo.

FORMADORES
E ASSESSORIA DA FAP

Nas cadeiras da drea da aerondutica,
os formadores nomeados sdo militares
mogambicanos assessorados por militares
da Forca Aérea Portuguesa, aproveitando
os conhecimentos anteriormente adqui-
ridos e formacdo técnica e pedagdgica
recebida em Portugal, no Centro de For-
macdo Militar e Técnica da Forca Aérea
(CFMTFA) com o objectivo de, a seu tempo,

dotar a ESFA de autonomia pedagdgica.
A Assessoria Técnica aos cursos na drea
da aerondutica é coordenada pela Direc-
cdo de Instrucdo que em colaboragdo
com a Direcgdo Geral de Defesa e Politica
Nacional (DGPDN), a Seccdo de Coope-
racGo Técnico-Militar (SCTM), o CFMTFA
e os demais 6rgdos da Forca Aéreq, selec-
ciona e apoia os assessores do projecto.

PERSPECTIVAS FUTURAS

A Escola de Sargentos das Forcas Ar-
madas funciona nas instalagdes anterior-
mente utilizadas pelo Exército portugués e
posteriormente pelas Forcas Armadas de
Seguranca e Defesa de Mogcambique. Os
edificios encontravam-se degradados mas
gracas ao esforco realizado durante o ano
de 2009 as melhorias s@o notérias embo-
ra ainda longe do ideal. As condigées pa-
ra o ensino de matérias prdticas da drea
da aerondutica sdo escassas, pelo que se
encontrou a solucdo de fazer deslocar os
alunos a Base Aérea de Mavalane e a Es-
cola Prdtica de Aviacdo (EPA), onde exis-
tem aeronaves desactivadas, algum mate-
rial sobressalente em armazém, hangares
e antigas oficinas. Esta deslocagdo efec-
tuar-se-G uma vez por semana durante os
dois primeiros anos lectivos e em perma-
néncia no terceiro ano.

A Escola Prdtica de Aviagdo da Forca
Aérea de Mogambique, sedeada no inte-
rior da Base Aérea de Mavalane possui,
actualmente duas aeronaves Cessna, uma
152 e outra 172 e, serd o embriGo da fu-
tura Forga Aérea uma vez que é intengdo
da FAM dotar esta escola das valéncias
de ensino da drea especifica da aerondu-
tica: pilotagem, manutencdo e apoio de
aerédromo. Neste sentido, estGo a decor-
rer obras de beneficiagdo das instalagdes
que permitam dotar a escola de salas de
aula com equipamento laboratorial de
apoio diddctico. Como contributo para es-
te objectivo foram oferecidos a EPA duas
unidades de Computer Based Training pa-
ra o ensino de sistemas de avidnicos, de
modo a permitir que as competéncias prd-
ticas dos cursos possam ai ser ministra-
das.

Todas estas iniciativas serdo alvo de um
envolvimento significativo a partir de 2010
com a consagracdo de um projecto no
préximo Programa-Quadro (2010/2013)
para apoiar a organizagdo da FAM. &
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NOTICIARIO

Visita do Secretdrio de Estado da Defesa

a Academia da Forca Aérea

A Academia da Forca Aérea (AFA) recebeu, no passado dia 28 de
Janeiro, a visita do Secretdrio de Estado da Defesa Nacional e dos As-
suntos do Mar (SEDNAM), Dr. Marcos Perestrello sendo recebido pelo
Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea, General Luis Aradjo.

A visita iniciou-se pelo Laboratério de Ciéncias Aeronduticas, onde
o Comandante da Academia da Forca Aérea, Major-General Serédio
Fernandes, fez uma apresentacdo sobre a missGo da AFA, desde a
seleccdo dos candidatos para as diferentes especialidades até ao
culminar da sua formacdo como Oficiais dos Quadros Permanentes
da Forca Aérea.

Ainda no mesmo Laboratério, o Tenente-Coronel Passos Morga-

do deu a conhecer o grande projecto que a Academia, junta-

mente com a Faculdade de Engenharia da Universidade do

Porto (FEUP), tem em maos desde o inicio de 2009: o PITVANT
(Projecto de Investigacdo e Tecnologia em Veiculos Aéreos Nao Tripu-
lados). Seguiu-se uma breve apresentacdo dos restantes projectos de-
senvolvidos na Academia e uma visita pelas diferentes instalagdes da
instituicdo.

A manhad terminou com uma demonstracdo das actuais capacidades
de operacdo de aeronaves ndo tripuladas desenvolvidas no Gmbito do
PITVANT, com video em directo para a estagdo de terra, por parte de
uma equipa conjunta de militares da Forca Aérea e da FEUP

A seguir, o SEDNAM visitou as novas instalagdes do Museu do Ar, se-
deadas na Base Aérea n° 1 desde 14 de Dezembro de 2009.

Por ultimo, o Dr. Marcos Perestrello deslocou-se as instalagoes da Es-
quadra 101, onde conheceu o novo simulador da aeronave TB-30 Epsi-
lon (SEPS 11).

Foto Tenente Goulart
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Aniversdrio da Academia da Forca Aérea
A Academia da Forca Aérea (AFA),
sedeada em Sintra, comemorou no
passado dia 1 de Fevereiro o 32°
Aniversario, numa ceriménia presi-
dida pelo Comandante, Major-Ge-
neral PiLAV Serédio Fernandes.

Durante o evento, teve lugar a ren-
dicGo do Porta-Estandarte Nacional
e do Porta-Guido da AFA, a home-
nagem aos militares e civis faleci-

dos, a imposicdo de condecoragdes e a entrega de prémios es-
colares.

Também por ocasiGo deste aniversario, decorreu o tradicional
Encontro de ex-alunos, no qual esteve presente o Chefe do Es-
tado-Maior da Forca Aérea, General Luis Araujo, e que reuniu
oficiais da Forca Aérea, ex-alunos da Escola do Exército, Es-
cola Naval, Academia Militar e Academia da Forca Aérea.
A confraternizagdo iniciou-se com a deposi¢do de uma coroa
de flores junto ao “Monumento dos Mortos”, seguindo-se
uma Missa de Acgdo de Gragas e Sufragio pelos militares e
civis da AFA jd falecidos, terminando num jantar convivio.

Da esq. para a dir., MGen Patricio, TGen Tareco, TGen Pinheiro e TGen Pessoa

Tomadas de posse

No dia 17 de Fevereiro, em ceriménia realizada no SalGo No-
bre do EMFA, em Alfragide, e presidida pelo Chefe do Estado-
-Maior da Forca Aérea, General Luis Araudjo, foram empossa-
dos em novas fungdes os seguintes Oficiais-Generais:

— Tenente-General José Pessoa, como Inspector-Geral da Forca
Aéreq;

— Tenente-General José Ramos Tareco, como Comandante Aéreo;
— Tenente-General José Pinheiro, como Comandante da Instru-
¢do e Formacdo da Forca Aérea;

— Major-General Olegdrio Patricio, como 2° Comandante do
Comando Logistico da Forca Aérea.

C-130 Hércules
no apoio as populagoes do Haiti

Na sequéncia do violento sismo ocorrido no Haiti em 12 de Ja-

neiro, no dia 16 do mesmo més descolou da Base Aérea
n® 6, no Montijo, uma aeronave C-130 Hércules, com ajuda
humanitdria e equipas da Proteccao Civil, AMI e INEM, assim

- como elementos de alguns érgdos de comunicagéo social.

Ap0ds escala em Barbados, o avido aterrou na capital haitiana,
Port-au-Prince.

Devido & elevada concentragdo de meios aéreos no local, o par-
queamento de aeronaves exigia uma permanéncia no local o
mais curta possivel, pelo que o C-130 portugués, ap6s o desem-
barque de passageiros e carga, voltou a descolar rumo a Base
Aérea de MacDill, na Florida, onde permaneceu a aguardar ins-
trugdes de Lisboa em relagdo as necessidades de apoio a missGo
nacional no Haiti.




Novas valéncias no Hospital da Forca Aérea
O Hospital da Forca Aérea tem sofrido obras de remodelagao de
forma continuada desde hd vdrios anos, com o objectivo néo s6
de melhorar o funcionamento da actividade nele desenvolvida,
mas também visando o maior conforto dos seus utentes.

Foi concluida a interveng@o nos Servigos de Internamento de Me-
dicina e de Cirurgia Geral, permitindo a reocupacdo das dreas proé-
prias dos Servicos de Ortopedia e de Especialidades Cirurgicas.
Com esta remodelacdo, foi aumentada a capacidade de interna-
mento, a qual passa a ser de 104 camas, para além das 14 exis-
tentes na Unidade de Cuidados Pés-Cirdrgicos.

Também o servico de Estomatologia abandonou as instalagoes
provisérias ocupadas no decurso das obras, encontrando-se a
funcionar em novas e excelentes instalacées, com cinco gabine-

tes de consulta, para além do gabinete destinado a intervengoes
cirurgicas.

O Servico de Imagiologia foi dotado com um equipamento de Mamografia e
Ecografia Mamdria, exames indispensdveis no rastreio do cancro da mama e
justificado pelo nimero significativo de pessoal feminino jd nas fileiras da Forca
Aérea.

Encontra-se em fase de acabamentos o Servico de Anatomia Patolégica, pas-
sando a existir capacidade para execugdo de autdpsias clinicas e de colabo-
racdo nesta drea com outros Hospitais.

O Servico de Medicina Nuclear aumentou o niimero de “gama-cdmaras”, respon-
dendo assim com maior celeridade as solicitagées na drea da cintigrafia, ago-
ra instalada em drea apropriada e respeitando todos os requisitos exigidos legal-
mente.

Com a conclus@o desta fase da remodelacdo, foi aumentada a capacidade de
prestacdo de servicos de saude a par da melhoria das condicoes de trabalho e
do maior conforto aos utentes, com a finalidade sempre presente, de melhor ser-

vir guem necessita de cuidados de saude.

Curso de Refrescamento de Trafego Aéreo, no Lobito, em Angola

No dia 5 de Fevereiro de 2010, na Escola Militar de Formagdo Aerondutica do Lobito, em Angola, procedeu-se a ceriménia de
encerramento do Curso de Refrescamento de Trafego Aéreo (CRTA 1/10).

O curso foi coordenado por um oficial formador do Centro de Formagdo Militar e Técnica da Forca Aérea Portuguesa e englo-
bou no seu programa curricular diversas matérias de teor aerondutico, num total de 106 tempos lectivos.

Foi frequentado e concluido, com aproveitamento, por 19 oficiais e uma praca provenientes das diversas Unidades da Forca Aé-
rea Nacional de Angola.

O curso de Refrescamento de Trafego Aéreo destina-se a actualizar os conteddos programdticos inerentes a especialidade e que,
no essencial, dotam os militares de conhecimentos fundamentais para o desempenho de fun¢des como controladores de Trafego
de Aerédromo e Controladores de Aproximagdo Convencional.
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Foto SAj Rui Bruno

Exercicio Real Thaw 10

Terminou no dia 4 de Fevereiro o Exercicio Real Thaw 10, inicia-
do a 25 de Janeiro, cujas missdes se desenvolveram num teatro
de operagdes que abrangeu as zonas de Monte Real, Covilhg,
Seia e Beja. O exercicio, organizado pela Forca Aérea Portuguesa,
contou com a participagdo de 1000 militares e 50 aeronaves de
diferentes paises.

Com a finalidade de ser obtido um ambiente operacional multi-
nacional e combinado, semelhante ao das actuais operagoes
militares internacionais, foram ainda convidadas a participar
forcas terrestres e aéreas de diversos paises.

No plano nacional estiveram envolvidas as aeronaves F-16M,
C-295, Alouette Ill, C-130 e EH-101 e, em terra, a Unidade de
Proteccdo da Forga, os Controladores Aéreos Avancados e mili-

tares do nosso Exército, através da Equipa de Operacoes Espe-

Foto SAj Rui Bruno

ciais, Pdra-quedistas e Saltadores Operacionais de Grande Alti-

tude, para além de um vasto nimero de militares de apoio nas
dreas das Informacgoées, Operacoes, Relacdes Publicas, Audiovi-
suais, Apoio Médico, etc..

No plano internacional, o exercicio contou com F-16M da Di-
namarca e da Bélgica, F-18 de Espanha, E-3A AWACS da NATO,
Controladores Aéreos Tdcticos dos EUA, Dinamarca e Litudnia,
estes Ultimos em formacdo, integrados na equipa dinamarquesa.
No total foram efectuadas 300 descolagens e realizadas 350
horas de voo.

O balango do maior exercicio realizado pela Forca Aérea Portu-
guesa foi positivo, as expectativas largamente superadas sendo
facultado treino, ao nivel tactico, a todas as forcas participantes,
simulando cendrios reais das operagdes internacionais da actua-
lidade.
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Visita a Base Aérea n° 5 do IX Curso

de Altos Estudos Estratégicos

para Oficiais Superiores Ibero-Americanos
No dmbito de um médulo do referido Curso, organizado con-
juntamente pelo Centro Superior de Estudios de la Defensa Na-
cional de Espanha e pelo Instituto da Defesa Nacional, decor-
reu no dia 12 de Fevereiro do corrente ano a visita do IX Curso
de Altos Estudos Estratégicos para Oficiais Superiores |Ibero-
-Americanos a Base Aérea n® 5, tendo o programa constado de
uma visita a Area de Manutenc@o e Esquadra 301, onde foram

apresentadas as capacidades F-16 MLU.

L

Ministro da Defesa visita Real Thaw 10
No dia 2 de Fevereiro o Ministro da Defesa Nacional, Pro-
fessor Doutor Augusto Santos Silva, visitou o teatro de ope-
racbes do Real Thaw 10, acompanhado pelo Secretdrio de
Estado da Defesa Nacional e dos Assuntos do Mar, Doutor
Marcos Perestrello.

O Ministro da Defesa iniciou a sua visita na Base Aérea n° 5,
em Monte Real, tomando contacto com a actividade opera-
cional do exercicio, que decorria neste cendrio.
Posteriormente deslocou-se para a Base Tdctica da Covilha,

onde pode acompanhar o evoluir das operacoes.

Medalha NATO para militares da Esquadra 601

Realizou-se no passado dia 12 de Fevereiro, na Base Aérea n® 11
(BA11), em Beja, a ceriménia de imposicdo da Medalha NATO
relativa a participacdo de militares da Esquadra 601 Lobos na
Operacdo Active Endeavour.

Presidiu a ceriménia o Comandante Aéreo, Tenente-General José
Maria Pessoa que, conjuntamente com o Comandante da BATT,
Coronel PILAV Barros Ferreira, fez a entrega da medalha a 34 mili-
tares da Esquadra.

Em 2001, o Conselho do Atléntico Norte implementou a
Operacdo Active Endeavour (OAE) para combater o
terrorismo internacional na drea do Mediterréneo.

Esta Operacdo surge como resposta aos atentados terro-
ristas do 11 de Setembro, nos EUA, e visa demonstrar a
solidariedade da Alianga Atldntica para com os EUA e si-
multaneamente a determinagdo e empenho da Alianca
em combater o terrorismo internacional.

A Operagéo visa também o controlo das principais rotas
comerciais, com o objectivo de prevenir atentados terroris-
tas em ambiente maritimo. Tem, ainda, como finalidade,
apoiar a denominada Proliferation Security Iniciative,
tendo em vista a interrupcdo das transferéncias ilicitas de
materiais, componentes e tecnologias passiveis de serem
utilizados na producdo de armas de destruicdo em mas-
sa, bem como eventuais sistemas de lancamento a elas
associados.

A participagdo nacional na OAE tem compreendido o
emprego de unidades navais, no que remonta a 2001, e
de meios aéreos, nomeadamente o P-3 da Esquadra 601
que tem sido empregue desde 2003.

A primeira missdo realizou-se em 9 de Abril de 2003 e a Esquadra 601 realizou até ao presente 229 missdes, num total de

1251 horas de voo.

A medalha NATO relativa a participagdo na OAE ¢ atribuida aos militares que completaram 30 missdes ou equivalente tempo

de servico em suporte da referida operagdo.
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Visita de trabalho do General CEMFA
a Base Aérea de Beja

O evento decorreu no dia 26 de Fevereiro, tendo o Chefe do

Estado-Maior da Forga Aérea, General Luis Aradjo, sido rece-
bido na Base Aérea n° 11, em Beja, pelo Comandante Aéreo,
Tenente-General Ramos Tareco.

O General Luis Aratijo e comitiva comecaram por assistir a um
briefing sobre a Unidade pelo Comandante, Coronel piLAv Bar-
ros Ferreira, a que se seguiu uma visita aos diversos sectores

de actividade daquela Base Aérea.

Posse do novo Director do Museu do Ar
Presidida pelo Chefe do Estado-Maior, General Luis Araujo,
teve lugar no dia 1 de Marco, na Granja do Marqués, Sintra, a
ceriménia de tomada de posse do Director do Museu do Ar.
Assumiu as novas funcdes o Coronel piL Carlos Ribeiro Macd-
rio, em substituicdo do Coronel TOMET Henrique Rodrigues.

Foto J. Espinho

Esquadra 501 é distinguida

com a Medalha de Mérito

de Protecgdo e Socorro

A Esquadra 501 Bisontes, sedeada na Base Aérea n° 6, no
Montijo, foi condecorada no dia 1 de Marco, pelo Ministro da
Administracdo Interna, Dr. Rui Pereira, com a Medalha de Mé-
rito de ProteccGo e Socorro — Grau Ouro.

A Esquadra 501, que opera a aeronave C-130 Hércules e que

actuou com a Forca Operacional Conjunta no Haiti, recebeu es-

ta medalha colectiva numa ceriménia em que esteve presente
o Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea, General Luis Arad-
jo e que decorreu na Feira Internacional de Lisboa, por oca-
sido do Dia da Proteccdo Civil.

A Medalha foi também atribuida aos elementos integrantes e
acompanhantes da referida Forca, a AMI e, a titulo péstumo,
aos bombeiros mortos em servico em 2009.

A Medalha de Mérito de Proteccdo e Socorro distingue a rea-
lizagdo de actos singulares ou colectivos que impliquem risco
notdrio e solidariedade excepcional; a colaboragdo com as au-
toridades competentes na direccGo e coordenacdo dos recur-
sos; a cooperagdo altruista com as autoridades em accoes de
finalidade econémico-social, técnico-pedagdgica ou de inves-
tigacgdo.

No caso de pessoa colectiva, a medalha pode distinguir a ve-
neranda e exemplar existéncia da instituicGo, ao servico da

proteccdo e socorro das populagoes.
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Missdes de Interesse Publico

Ao longo dos 365 dias do ano, tripulagées e aeronaves da Forca
Aérea Portuguesa sdo colocadas em alerta 24 horas por dia, pron-
tas para realizarem missdes de apoio as populagdes do Continen-
te e das regides Autbnomas da Madeira e dos Acores.

Evacuagdo Sanitdria e de Busca e Salvamento

Durante o ano de 2009, a Forca Aérea executou 344 missées de
Evacuagéo Sanitdria e de Busca e Salvamento, que correspon-
deram ao transporte de 383 doentes, sendo voadas um total de
716 horas e 25 minutos.

Estiveram envolvidas nestas missoes as seguin-
tes aeronaves: Falcon 50, C-212 Aviocar, SA-
-330 Puma, EH-101 Merlin e Alouette IlI.

Transporte de 6rgaos humanos

Foram efectuadas 20 missées de transporte
de 6rgdos, 18 em Falcon 50 e dois em C-212
Aviocar, que implicaram um total de 52 horas
e 30 minutos de voo.

A Forca Aérea no auxilio a llha da Madeira
Na sequéncia do temporal com efeitos devas-
tadores que assolou a llha da Madeira na ma-

Falcon 50

C-130 transporta ponte durante o auxilio a adeirq
nhé do dia 20 de Fevereiro do corrente ano, foi accionada nesse
mesmo dia uma aeronave C-130 Hércules para transportar, até
ao Funchal, uma equipa de mergulhadores da Forca Especial de
Bombeiros “Canarinhos”, duas equipas cinotécnicas da Guarda
Nacional Republicana (GNR), uma equipa do Instituto Nacional
de Medicina Legal, 30 agentes da Policia de Seguranca Publica
e 400 kg de equipamento da Portugal Telecom.

No mesmo dia, uma aeronave Falcon 50, da Esquadra 504 da
Base Aérea n°® 6 transportou para o local o Primeiro-Ministro,
Eng.® José Sécrates, o Ministro da AdministracGo Interna, Dr. Rui
Pereira, e respectivas comitivas, bem como uma equipa da Pro-
tecgdo Civil.

No dia 22 de Fevereiro, partiu do Aerédromo de Transito n° 1,
em Figo Maduro, outra aeronave C-130, levando a bordo duas
equipas cinotécnicas da GNR, elementos do regimento de Sapa-
dores de Lisboa e da Marinha e, ainda, material diverso tais co-
mo bombas de succdo, moto-bombas e rddios.

J& no dia 24 de Fevereiro, um Falcon 50 transportou para a Ma-
deira o Presidente da Republica e Comandante Supremo das

Forcas Armadas, Professor Doutor Anibal Cavaco Silva, cuja co-
mitiva também viajou, no mesmo dia, a bordo de um C-130 Hér-
cules que transportava uma nova remessa de material que ser-
viu de apoio as operagdes desenvolvidas no local.

Apés a visita aos concelhos do Funchal e Ribeira Brava, zonas
mais afectadas pela intempérie, o Presidente da Republica con-
gratulou-se com a resposta pronta das Forcas Armadas a esta
calamidade.

Entretanto, o helicéptero EH-101 Merlin estacionado no Aeré-

dromo de Manobra n°® 3, em Porto Santo, foi accionado no dia

20 de Fevereiro, para dar resposta as operacdes de socorro na
Ilha da Madeira, nomeadamente para a obtencGo de informa-
¢oes acerca da situagdo local.

No dia seguinte, 21, foi mesmo necessdrio efectuar a recupera-
cdo de uma pessoa que se encontrava numa zona isolada, e que
de seguida foi encaminhada para as equipas de apoio no Fun-
chal. Ainda durante esse dia, o EH-101 realizou acgdes de reco-
nhecimento a eventuais locais de aterragem no Curral das Frei-
ras, cuja populacdo ficou isolada, sem acessos e comunicagoes
devido as derrocadas, para que fosse possivel averiguar necessi-
dades e transportar equipas de apoio ao local.

Nos dias 2 e 3 de Margo, realizaram-se duas missées em C-130
para tranportar uma ponte e uma equipa de Engenharia do
Exército para a sua montagem.

Em resumo, até ao final da primeira semana do més de Margo
de 2010, a Forca Aérea realizou um total de 22 horas e 35 mi-
nutos de voo em missdes que envolveram aeronaves C-130 Hér-
cules, Falcon 50 e EH-101 Merlin.
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Imposicdo de condecoracgoes

No dia 2 de Marco, no Saldo Nobre do EMFA, em Alfragide,
no decurso de uma ceriménia de imposicGo de condeco-
racdes presidida pelo Chefe do Estado-Maior, General Luis
Aratjo, foi condecorado com a Gra-Cruz de Mérito Militar, o
Tenente-General Artur Proenca Prazeres, tendo também sido
impostas as Medalhas de Prata de Servicos Distintos ao Tenen-
te-Coronel ENGAER Pedro Salvada e ao CapitGo TMMEL Luis Rei.

M .= |

TCor Salvada e Cap Luis Rei

TGen Artur Prazeres

Exposicdo “Correio em tempo
de guerra — Il guerra Mundial”
No édmbito da comemoracdo do aniversdrio do Clube
Militar de Oficiais de Settbal, terd lugar, nas suas
instalacdes, entre 9 e 18 de Abril de 2010, uma ex-
posicdo subordinada ao tema “Correio em tempo de
guerra — |l Guerra Mundial”, na qual seréo exibidos

objectos postais circulados durante o conflito.

A exposicdo serd transferida para o Museu do Com-
batente, em Lisboa (Forte do Bom sucesso, junto a
Torre de Belém), onde estard patente ao publico en-
tre 26 de Abril e 31 de Maio de 2010.

Trata-se de uma iniciativa em que se conjugam a His-

téria Militar e a Histéria Postal.

OBITUARIO

* SAj BF Joaquim José Nunes de Sa (29/12/2009) ¢ SCh opcom
Jodo Francisco Ramos Lopes (6/01/2010)e Cap TMMT Filomeno
José Correia Albino ¢ (11/01/2010) * SAj MmT Félix JuliGo de Brito
(15/01/2010) ¢ SAj caut David Gomes Barros ((15/01/2010) e
SCh ABST Alfredo Manuel Caipira Candido (18/01/2010) ¢ SAj MMA
Jodo Borges da Fonseca (19/01/2010) ¢ Cor piLAV Angenor Nunes
de Carvalho Pires (23/01/2010) * Cap TMMA Luis gusma@o Pinto
Branco (29/01/2010) * Cor PILAV José Indcio Costa Martins (7/03/2010)

Promocdo a Major-General

e tomada de posse do novo Director

de Saude

No dia 5 de Marco, no Saldo Nobre do EMFA, o Chefe do
Estado-Maior da Forca, General Luis Aradjo, presidiu a ceri-
ménia de promogdo a Major-General do Coronel MED José Ma-

ria Gouveia Duarte que foi empossado no cargo de Director de
Saude.
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DHC-1 CHIPMUNK

THE POOR MAN’S SPITFIRE
AUTORES: Hugh Shields, Rod
Brown, José Munkelt
Gongalves e Rod Blievers
EDICAO SBGB Publishing
PAGS.: 440

ISBN: 978-0-9812544-0-1
Preco: 45 euros

A edicdo do livro comemorati-
vo dos sessenta anos da
aeronave De Havilland
Chipmunk é constituida por
440 pdginas ilustradas a cores e preto e branco e de autoria de
quatro peritos internacionais naquele avido.

Ao longo da obra é revelado o percurso de todos os exemplares
construidos pelo Canadd, no Reino Unido e Portugal.

O livro encontra-se a venda na loja Harvardmania da Aero Fénix
e na loja do Museu do Ar em Sintra, revertendo as receitas para a
preservacdo do D.H. Chipmunk CS-AZX do Museu Aero Fénix, o
Unico exemplar original a voar em Portugal

LA ROLICR A LUTA POLITICA EM PORTUGAL
EM POHTUGAL NOS FINAIS DO ANTIGO REGIME
e fias e Ay Miyrons | — A PROPOSTA DE REFORMA DO EXERCITO
e DE 1803
AUTOR Manuel Amaral
COLECGAO “Histéria Militar”
PAGS.: 196
EDICAO Tribuna da Histdria,
tribunadahistoria@iol.pt
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REGIME DE CONTRATO

CANDIDATURAS ONLINE

OFICIAIS [ATE 27 ANOS] PRACAS [18-24 ANOS]
BACH. /LICENCIATURA 9°ANO ou 11°/12° ANO

Pilotos . Navegadores . Operacdes. Controlo de Trifego Aéreo . Conduta de Intercepcio . Condutor Auto .
Comunicacdes . Meteorologio . Radaristo de Deteccdo . Armamento e Equipamento . Construcdo e Monutencdo de
Infraestruturas . Electricidade . Electro-Avidnicos . Electronica . Banda e Fonfarras . Material Aéreo . Materiol Terrestre
. Abostecimento . Operador de Sistemas de Assisténcia e Socorro . Hotelario e Subsisténcios . Informdtica . Pessoal
e Apoio Administrativo . Policia Aérea . Recursos Humanos e Logistica . Sadde . Secretoriodo e Apoio dos Servicos

Linha Gratis
800 206 449

0, 5B

recrulamento.fap@emfa.pl %%g%www.emfa.pt

Nao dispensa consulta do Aviso de Abertura do concurso publicado em Diario da Republica, 5 _ :



GALP AVIACAO.
0 CEU E O LIMITE

A Galp Energia e cada vez mais uma
presenca assidua no ar, fornecendo
as principais companhias aéreas
portuguesas e internacionais nos
aeroportos em Portugal e Espanha.
Acima de tudo & um lider que, com
os pés bem assentes na terra, quer
chegar ainda mais alto.

Jet Fuel

Qualidade

Seguranca

Proteccao Ambiental

Exceléncia
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